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Le Plan d'actions intermodalité 2019-2021,
une démarche partenariale

Le Syndicat Mixte de Transports pour I'Aire Métropolitaine Lyonnaise, composé de
5 autorités organisatrices de transport, s'inscrit dans I'histoire de la coopération
métropolitaine. Il poursuit 'objectif de proposer une offre de mobilité attractive qui
puisse étre une alternative crédible a l'usage de la voiture solo a I'échelle métropolitaine.

Dans ce sens, il agit notamment sur la promotion et la simplification des déplacements
du quotidien.

Carte des axes egi / bassins il de 'AML

Elaboration du plan d'actions intermodalité 2019-2021

© "1 perimetre géographique du ST AML (1 janvier 2018)
[T svmaw, autorit organisatrice membre du ST AML
[T ] 3Pt autorités organisatices membres du SMT AML

if, multitud'..)

Ondaine / proche Haute Loire

1

&

3 Gier / Mornantais CCusses
4 Vallée du Rhéne a

5 NordIsére b
6 Plaine de L'Ain

7 Val De Sadne

8 Ouest Lyonnais Roanne

Approcher au plus prés des déplacements observés sur le terrain, le périmétre d'étude du
Syndicat dépasse le périmétre institutionnel de ses membres (hors Région AURA) pour
permettre de mieux prendre en compte les bassins de vie locaux et les besoins mobilité
de rabattement et de diffusion en lien avec les métropoles de Lyon et de Saint-Etienne.
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L'élaboration d’'une nouvelle démarche : le Plan d'Actions Intermodalité 2019-21

Dans la droite ligne de ses compétences d’'amélioration de I'intermodalité et de coordination des offres de transport,
le Syndicat mixte de transports pour l'aire métropolitaine lyonnaise a initié, début 2018, une démarche visant a élaborer
un «Plan d'actions intermodalité 2019-2021 pour I'aire métropolitaine lyonnaise».

Il sagit d'une démarche a visée opérationnelle, au plus prés des bassins de vie locaux, respectant la subsidiarité, associant
tous les acteurs concernés dans une démarche de coordination de I'action publique. Ce modéle de gouvernance a été
d'ailleurs mis en avant dans le SRADDET d'Auvergne-Rhone-Alpes.

Un plan d’actions co-élaboré

Lobjectif premier est d'améliorer et fiabiliser «I'intermodalité du quotidien» a court terme (2019-2021), tout en partageant
les enjeux et projets qui devront faire l'objet d’actions a plus long terme.

Pour mener a bien I'élaboration de ce plan, le SMT AML et les deux Agences d’'urbanisme de Lyon et de Saint-Etienne ont
élaboré un diagnostic partagé, décrivant les caractéristiques des principaux poles d’échanges multimodaux du territoire,
et analysant les correspondances «réelles» entre transports en commun, a partir du cas des heures de pointe du matin.

Ce diagnostic partagé a été réalisé, entre juillet et octobre 2018, dans 8 «bassins de vie de proximité», permettant
de maximiser les connaissances et de partager les enjeux au plus prés du terrain avec la mobilisation de plus de
150 personnes représentant 110 structures sur I'ensemble de I'aire métropolitaine.

La démarche a permis notamment de ne pas limiter la «notion de corridor de déplacements» aux seuls axes TER mais
de I'étendre également aux autres transports collectifs non urbains desservant les polarités (ex. Mornant) et aux usages
partagés de I'automobile sur les axes routiers structurants (ex. autostop organisé «LANE» entre les Portes de I'lsére et
Lyon).

Une démarche de terrain pragmatique a visée opérationnelle

Dans un contexte institutionnel en plein mouvement (changement des périmétres des EPCI, nouvelles compétences,
loi LOM et SRADDET) et des «mobilités quotidiennes» dépassant les contours administratifs des institutions locales,
le Plan d'actions intermodalité 2019 - 2021 pour I'aire métropolitaine lyonnaise permet pour I'ensemble des parties
prenantes de :

* Faciliter I'accés a des données récentes

- Partager le diagnostic terrain pour améliorer la connaissance

« Faciliter les échanges entre les acteurs concernés a différentes échelles

- Définir des enjeux partagés a I'échelle des bassins de vie en articulation avec les enjeux d'échelle métropolitaine
« Capitaliser sur le retour d'expérience en matiere d'amélioration de I'intermodalité

« Lister, recenser, qualifier et partager les projets en cours

« |dentifier de nouvelles actions a partir du diagnostic réalisé

Cette démarche consolide les actions en cours et nouvelles proposées par les acteurs du territoire, en réponse au
diagnostic réalisé. Elles ont été discutées lors de deux réunions territoriales en 2018 et présentées devant 160 élus
le 9 mai 2019. Ces 75 actions ou projets, dont la liste est non exhaustive, sont réunies dans un recueil de fiches
par bassin.




Un document multipartenarial

Le Plan d’actions intermodalité pour I'aire métropolitaine lyonnaise porté par le SMT AML présente des actions a
différentes échelles (par bassin, pour plusieurs bassins ou encore d'échelle métropolitaine).

Ces actions remontées principalement par les partenaires répondent a plusieurs critéres :

* Permettre d'améliorer 'intermodalité «du quotidien» en lien avec les métropoles de Lyon et/ ou de Saint-Etienne

+ Développer les PEM en lien avec les axes ferroviaires, les axes TCNU et/ou routiers structurants

+ Engager les projets a court terme (2019 -2021).

Certaines présentent des caractéristiques particuliéres qui témoignent de la pertinence de la démarche :
« Action de portée métropolitaine (au sens du bassin de vie)

+ Actions multipartenariales

+ Action a l'interface de territoires

« Action présentant un caractére d'expérimentation ou d'innovation au niveau du territoire concerné (échelle locale)
ou de «l'aire métropolitaine lyonnaise»

« Action visant a répondre a un besoin spécifique identifié dans le diagnostic (ex. probleme d'accessibilité, dégradation
des consignes a vélo...)

Les actions/projets ont en tout état de cause recueilli I'adhésion des partenaires concernés.
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Bassin Gier - Mornantais :
synthese du diagnostic d'intermodalité

2.1 Aménagement et développement de péles d'échanges
(dont accessibilité PMR)

Oullins est devenu, avec le Métro B, un des PEM majeurs de la métropole
lyonnaise .

La gare de Givors Ville bénéficie d'une bonne fréquence TER et est inscrite dans le
PDU de la Métropole lyonnaise comme PEM «porte d’entrée de 'agglomération»;
elle est en cours de mise en accessibilité et sera dotée de vidéoprotection en
2020 - 2021.

Un PEM éclaté a Rive de Gier avec trois sites différents : gare ferroviaire, gare
routiere, place de I'Hotel de Ville. La gare connait une dynamique de fréquentation
positive mais est marquée par un vandalisme important (consigne vélo,
ascenseur, ...). La gare sera équipée de vidéo-protection (aujourd’hui, seulement
communale).

2-2 Organisation des dessertes TC et caractérisation
des correspondances entre TC

Une seule ligne Cars du Rhone (145) relie les deux départements du Rhone et de
la Loire avec un terminus isolé a Rive-de-Gier

De maniére générale dans le bassin, une bonne intermodalité entre les réseaux
TC (Chateaucreux, Oullins, Perrache, Part-Dieu...)

Une bonne intermodalité entre les réseaux urbains et le TER notamment a Givors,
a Saint-Chamond, a Rive-de-Gier (horaires coordonnés réseau STAS + TER -
notamment accés depuis Coteaux)

Pas de liaison TC entre les deux rives du Rhdne et les deux principales villes de
Givors et Vienne

Rabattement car + TER : aujourd’hui pas ou peu faisable en raison d’'un temps de
parcours peu performant pour les cars (trafic dense sur certains axes structurants:
A450, D342, ..) + temps de correspondance

Mornant est desservie par 6 lignes régulieres Cars du Rhone lui permettant
d'accéder a 3 gares : Brignais, Oullins, Givors ; I'intermodalité TCU se fait plutdt a
Oullins (accés TCU lourd, métro B) qu'a Brignais



2-3 Rabattements en voiture et stationnement dans les poles d'échanges

Saturation et débordement des parcs relais notamment a Givors, a Oullins et a Rive-de-Gier.

A Oullins, acces différent par rapport aux autres P+R de I'aire métropolitaine Lyon - Saint-Etienne, une partie du P+R est
réservée a une clientéle «premium» payant un supplément.

Des aménagements de places supplémentaires dans les gares de proximité comme Vernaison (27 places).

2+4 Accessibilité vélo et stationnement dans les poles d'échanges

Un rabattement vélo assez faible en raison du manque d'aménagements cyclables continus et sécurisés, notamment a
Saint-Chamond, a Rive-de-Gier et a Givors.

Des consignes collectives dans les principales gares du bassin mais des dysfonctionnements sont notés (fermeture,
localisation, vandalisme, doublon de consignes collectives a Oullins).

2+5 Initiatives d’accessibilités «alternatives» (covoiturage, autopartage...)

Plusieurs aires de covoiturage aménagées sur ce bassin par les métropoles de Lyon ou de Saint-Etienne, saturation de
I'aire de covoiturage du Sardon a proximité de Rive-de-Gier.

La CC du Pays Mornantais a également identifié une quinzaine d'aires de covoiturage.

Plusieurs aires de covoiturage «sauvages» existent entre Givors et Brignais, a I'entrée est de Rive-de-Gier...

2+6 Tarifications combinées ou zonales existant dans le bassin

Elaboration d'un schéma de covoiturage par Loire Forez Agglomération. Extension de l'aire de covoiturage de Chalain-
le-Comtal (échangeur A72) et de Montbrison. Plusieurs projets de parking de covoiturage sont en cours sur le territoire
forézien.

2+7 Tarifications combinées ou zonales existantes dans le bassin

Gamme tarifaire T-libr pour I'ensemble des pdles du bassin (Saint-Chamond, Rive-de-Gier, Givors, Oullins, Pierre-Bénite, ...)
a I'exception de Mornant (pas de gare) et tarif combiné pour les réseaux TCL + Cars du Rhone.

Pas de tarif combiné entre le réseau TIL et le réseau TER le cas depuis septembre 2019.
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Synthese des offres de transport dans le bassin

Bassin Gier-Mornantais :
Systémes de transports et offres d’intermodalité
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Fréquentations principales des gares en 2017 (en voyages/jour) :
Givors Ville = 3271

Rive-de-Gier = 2566

Saint-Chamond = 2516

Brignais = 1009

Oullins =613

Vernaison = 300




Analyse de l'aire de chalandise des gares du bassin Gier Mormantais

SM"‘ j wiorouswe  @are utilisée principalement par les usagers (a la commune)

LYONNAISE . ¥ i
= syndicat mixte de fransports Bassin Gier - Mornantais

- # 2 Francheville .J )
Gare privilégiée (si >9 usagers) ‘ i 1D =
Q- Brignais = Qulling I :
F=  Chaponost e Rive-de-Gier
i Chasse-sur-Rhéne Saint-Chamond
Feyzin Saint-Fans i
Franchesille Saint-Frienne Chateaucrews
{ 5 Givors = Sérézin
A ™= GrignyleSablon e Vernaison
= Lyon Part Dieu Autres secteurs

zin nom y
ﬂ- nof ellfgare @nhdugqemdehgare

/

ST-CHAMOND
1355

Lyan & SaincEtienne

Les réunions 2018 dans les bassins ont mis en avant l'interdépendance des politiques et actions en matiere d'intermodalité,
en particulier en matiére de gestion des rabattements : une action a I'échelle d'une gare peut avoir des conséquences sur les
autres gares du corridor ferroviaire, voire méme sur d'autres gares d’autres lignes (lorsque le territoire est irrigué ou tourné
vers plusieurs lignes). Une étude sur les zones de chalandise des gares de chaque bassin a été menée en 2019 permettant de
mieux connaitre, globalement et mode par mode, |a répartition géographique des rabattements / diffusions en gare.

Une aire de chalandise d'une gare est lI'ensemble des communes doU provient la majeure partie des usagers.
Les aires de chalandises sont définies a partir des enquétes origine-destination régionales sur la période 2014-2016
Les communes sont rattachées a la gare avec laquelle elles partagent le plus de flux.

Ne sont représentées que les communes émettant au moins 9 flux vers une seule et méme gare (mais une commune peut
avoir deux gares préférentielles si les volumes de flux sont proches).

L'analyse présentée ici n'a pas pour vocation a I'exhaustivité de la fréquentation des axes ou gares TER ni de leur évolution.
C'est une représentation des principaux lieux d’habitat des usagers des gares TER et des modes utilisés entre domicile et
gares dans l'aire métropolitaine. Cette représentation a pour objectif d'aider a comprendre (et agir sur) le fonctionnement
multimodal et territorial des gares TER.

PLAN D'ACTIONS INTERMODALITE 2019 - 2021 - GIER - MORNANTAIS
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Les modes de rabattement déclarés par les usagers

SMT j merrorourane - LeS modes de rabattement déclarés par les usagers
iz _ Bassin Gier - Mornantais
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Environ 30% de rabattement en
transports collectifs vers la gare de
Givors-Ville (progression possible
avec une liaison TC avec le plateau
mornantais)

Part importante de conducteur en
rabattement sur les gares de St-Cha-
mond, Rive-de-Gier et Givors-Ville
(saturation des parkings, potentiel de
développement du covoiturage)

40% de rabattement modes actifs
vers St-Chamond

Bon rabattement TC sur Givors-Canal
(bus TCL 78, 80, 81)
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Bassin Gier - Mornantais :
synthese des enjeux

31

Développer l'intermodalité pour les communes du Céteau et du
Pays Mornantais en lien avec le développement de ['urbanisation
(habitat, économie) et l'augmentation des déplacements
pendulaires.

Sécuriser les gares (dégradations de voitures et vols de vélos),
notamment a Rive-de-Gier

Maitriser le stationnement (Oullins, Saint-Chamond, Rive-de-
Gier et Givors) et notamment le report des usagers entre les
principales gares du bassin (Saint-Chamond, Rive-de-Gier et
Givors).

Faciliter le rabattement vélos et développer la pratique du
covoiturage.

Faciliter la circulation des bus et cars dans les secteurs
congestionnés (Sept Chemins, Pierre Bénite, entrée de St
Etienne...).

32

Parmi les 8 bassins du Plan d'action Intermodalité, Gier -
Mornantais est celui qui se trouve le plus bipolarisé par les 2
centralités métropolitaines lyonnaise et stéphanoise. Pour cette
raison, les TC et tout particulierement les TER jouent un réle
de premier plan, avec des parts modales trés élevées pour les
trajets pendulaires orientés sur Lyon centre et, dans une moindre
mesure, Saint-Etienne centre. Mais le recours a l'automobile
redevient prégnant pour toute autre destination.

Le plateau Mornantais et les communes de la vallée du Garon
sont multipolarisées : la demande de transport s'oriente a la fois
vers Oullins (Métro B, en attendant son prolongement a Lyon-
sud), Brignais (tram-train), Givors et Rive-de-Gier (TER).

Les enjeux de robustesse d'exploitation TER, mais aussi des
bus et cars en secteurs congestionnés ; ainsi que la capacité
d’'emport de certains matériels en heure de pointe, constituent
des enjeux encore plus prégnants dans ce bassin.



13

De méme, la saturation quasi globale des parcs relais est observée et pose la question de savoir s'il est possible
et souhaitable de les renforcer, un effet de concurrence et/ou d'aubaine s'observant de site en site le long de I'axe.
Les interventions sur la capacité des parcs-relais doivent tenir compte notamment de la tarification proposée aux
usagers (ex. du périmétre T-libr STER + TCL accessible a Givors) et étre analysées a I'échelle du corridor et du bassin.

33 Les projets et perspectives qui animent le territoire

La saturation autoroutiere et la question du devenir de ces infrastructures entre Lyon et Saint-Etienne demeurent tres
structurantes. A moyen/long terme, le bouclage potentiel du périphérique lyonnais (anneau des sciences) pourrait
avoir des conséquences importantes sur la mobilité automobile et TC au sud-ouest de Lyon.

Les temps de parcours, fréquences et capacités d'emport des TER ont été discutés lors du débat public en 2019
portant sur les aménagements a long terme du noeud ferroviaire lyonnais et dans les instances initiées par I'Etat
portant sur I'amélioration de la liaison Lyon-Saint-Etienne.

Des sites de covoiturage ont été aménagés a proximité des grands axes, mais des projets de portée métropolitaine
demeurent orphelins de maitrise d'ouvrage et de programmation.

Le prolongement du métro B lyonnais aux hdpitaux Lyon-sud a I'horizon 2023 aura des conséquences importantes
sur le réle des TC en périphérie sud-ouest de Lyon. Saint-Genis-Laval deviendra la «porte d'entrée» sud-ouest de
I'agglomération lyonnaise (projet de création d'un P+R de 900 places).

A plus long terme, pour améliorer I'accessibilité de la CC de la Vallée du Garon, il est a noter le projet de métro E porté
par le Sytral qui desservirait Alai/ Francheville et la réouverture de la liaison Brignais - Givors en TER.

Des réflexions sur 'aménagement d’'une liaison en téléphérique entre la gare de Givors Ville et le plateau de Mornant
ont été évoquées dans les perspectives de projet a terme.

PLAN D'ACTIONS INTERMODALITE 2019 - 2021 - GIER - MORNANTAIS
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Présentation des gares du bassin

@ Gare de Oullins

* Nombre de réseaux TC (hors TER) : 2

* Nombre de trains/cars permettant un accés a Saint-Etienne
entre 7h00 et 8h00 : 2

* Nombre de lignes par réseau TC permettant au moins
une correspondance réelle : TCL 8/9 ; Cars du Rhéne 1/3

Analyse de coordination des offres
de TC en rabattements
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[ Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les pdles d'échanges
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@ Gare de Givors-Ville

* Nombre de réseaux TC (hors TER) : 2
+ Nombre de trains/cars permettant un accés a Lyon et a Saint-Etienne entre
7h00 et 8h00 : 2 Lyon Part Dieu ; 2 Lyon Perrache ; 4 Saint-Etienne Chateaucreux

* Nombre de lignes par réseau TC permettant au moins une correspondance réelle :
TCL 4/4 ; Cars du Rhone 4/6

C Analyse de coordination des offres de TC en rabattement

TCL CAR du Rhéne
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o g g o s 8 & a ¢ 9
o < o o » » @ = 2 »
o o @, \ 7} v
= @ [o% @ @ — v < % (@)
= O ® = c =< v =
5 o =z 3 = s} D v o
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3 3 2 @ s 3 < @
e 5 3z |§ °835¢
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@ o & ] »
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= &
@ w
QO
>
w
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P o (2]
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& i e ; .
6h42 6h48 6h58 7h02 7h12 7h18 7h30 7h32

Givors-Ville : : : : : ; : :

H H H H H H H H
St-Etienne Chateucreux 7h10 - 7h26 - 7h40 - 7h58 -
Lyon Part-Dieu - 7h06 7h28 7h36 7h58

Sources : Multitud service 6 février 2018
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L] Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les poles d'échanges
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Pole Train Nb lignes TC en | Fréquence de | Qualité inter- |P+R Acces vélo
et type  Fré. Moy. rabattements | ceslignesen  modalité TC-  |. Np de places | Covoiturage,
en HPM HPM Train . . autopartage,
Occupation PMR
* Mont.Desc.
par jour
GIVORS- Toutes les 15 |6 cars69 Entre 30 min et | Correcte Environ Vélos:
VILLE min 4 lignes TCL 60 min 600 places Consigne
Gare de pole |3271 M-Den Entre 10 min et Débordement > CQ”?C“Ve
urbain 2016 30 min 100% Region
intermédiaire Projet Eie 48 pIa.ces
Métronole occupation
de LyoFr)w 2016
~ < 40%)
Aménagement
SDA Ad'AP
prioritaires
2019-2021
M Zoom P+R
{atomobies t {?m TC Multitud
{.*{‘ .Cmduﬁhnne
W
Aménagements cyclables
== Bande Cyclable

= -
o~ i
'ffi'{Setg?"l..Dz e

Agence: dustastume
Uron & Saint- £ benne
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AIRE
METROPOLITAINE
LYONNAISE

syndicat mixte de transports

@ Gare de Saint-Chamond

+ Nombre de réseaux TC (hors TER) : 1

* Nombre de trains/cars permettant un accés a Lyon et a Saint-Etienne entre 7h00 et 8h00 : 2 Lyon Part
Dieu ; 2 Lyon Perrache ; 4 Saint-Etienne-Chateaucreux

* Nombre de lignes par réseau TC permettant au moins une correspondance réelle : STAS 7/13

C Analyse de coordination des offres de TC en rabattement

STAS

Jaidiy) aoe|d <> 8119)|0IA d1enbs
aleq) <> 9SSRI

a1eb xnasonaleyn

aUIoSId <> dIRIPEeJEN d11Us)
abno. uose| <> UlNoyy np ade|d
Binog suueaey) <> 19]]1q0 1919
asseyoe( &7 <> [jNoW np 99e|d
XN3|[1B0D-US-UILIBIN-IS

SBIA 97 / BUIBIA <> 8J211N0J 8JeS
Jaidiy) aoe|d <> auiey

dUIBI <> dleg

alle|N-1S/a1e9) <> 0914|918

ale9 <> binog

N
.

\ o

6¢
a

)
117
B
o
|
a4
o

o oD o

6h30 6h43 6h56 7h01 7h13 7h17 7h30 7h49

Saint-Chamond : : : : : : : :

St-Etienne Chateucreux - - 7h10 - 7h26 7h40 7h58
Lyon Part-Dieu 7h06 - 7h32 - - - - -
Lyon Perrache - 7h28 - - 7h58 - - .

Sources : Multitud service 6 février 2018
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L] Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les pdles d'échanges

Pole Train Nb lignes TC en | Fréquence de | Qualité inter- |P+R Acces vélo
et type  Fré. Moy. rabattements | ceslignesen  modalité TC-  |. Np de places | Covoiturage,
en HPM HPM Train + Occupation autopartage,
PMR
* Mont. Desc.
par jour
SAINT- Toutes les 15 |13 lignes STAS |<15 pour les Correcte 450 places, Vélos :
CHAMOND | min lignes 59,40, |saufM5vers | dont39 Consigne
Gare de pole |2516 M-Den M5 square payantes et collective
urbain 2016 + T-Libr 30’ pour les Violette 417enacces | Région de
intermédiaire lignes 25 et 45 controlé (titre | 48 places
transport TER) | (occupation
2016 ~ < 25%)
= 80% Aménagement
SDA Ad'AP
prioritaire
2019-2021
M Zoom P+R
Mgl £ g \'\ \ Aréts TC Multitud ";‘?
B \L’i,,,o;’\\ t \ ‘-\ Blsms 5
- " \ \ P sl
SO B \\ \// e AMENagement cyclable

> " = B

i
M
| ‘ft:-,
e
0 207 7 40 Metres
]

anp

@ Gare

CIE

Lyon & Saint-Erence
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syndicat mixte de transports

@) Gare de Rive-de-Gier

* Nombre de réseaux TC (hors TER) : 1

* Nombre de trains/cars permettant un accés a Lyon et a Saint-Etienne entre 7h00 et 8h00 :
2 Lyon Part Dieu; 2 Lyon Perrache ; 4 Saint-Etienne Chateaucreux

+ Nombre de lignes par réseau TC permettant au moins une correspondance réelle : STAS 2/2

B Analyse de coordination des offres de TC en rabattement

~

Le Planter <> La Cula

Square Violette <> Place Chipier

STAS

J

o Jvs Wer N s o Res Koo R 7
T '] '] T i E T aa

7
"w

6h38 6h51 6h53 7h03 7h20 7h09 7h23 7h41

Rive-de-Gier : : : : : : : :

M M M M M M M M

St-Etienne Chateucreux - - 7h11 - - 7h26 7h40 7h58
Lyon Part-Dieu 7h06 - - 7h36 - - - -
Lyon Perrache - 7h28 - - 7h58 - - -

Sources : Multitud service 6 février 2018

«« + Arrét Mairie a 500m de la gare routiére...
~ elleméme 4 600m de la gare TER
'« Mairie = ligne 145 (Rive-de-Gier -
Oullins ; 6,5 A/R)

s Mairie '”é,f - Gare routiére = 5 lignes Stas :
él‘,r;gspa;f S M5 (Square Violette <> PI Chipier),
&« 46(GareRoutiére <> Mairie/Le Mas,
~ . ligne scolaire), 57 (Gare Routiére <>

“~. LaMadeleine), 47 (Le Plantier <>
La Cula) ; 58 (Mairie- Place Chipier,
~ ligne scolaire)
- GareTER=3 lignes Stas M5, 47, 58
+ cars TER (remplacement)
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[ Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les poles d'échanges

Pole Train Nb lignes TC en | Fréquence de | Qualité inter- | P+R Acces vélo
et type -+ Fré. Moy. rabattements  ceslignesen  modalité TC-  |. Np de places | COvoiturage,
en HPM HPM Train - Occupation autopartage,
PMR
* Mont.Desc.
par jour
RIVE- Toutes les 2 lignes STAS | <20 min Correcte pour | 305 places gra- | Vélos :
DE-GIER 15 min (mais5ala les 2 lignes tuites en acces |Consigne
Pole de 2566 M-D gare routiere, Stas controlé (titre | collective
rabattement |en 2016 et Rhéne 1453 Faible transport TER) | Région 48 pl.
Hotel de Ville) globalement | Complet : 100% | (occupation
2016 ~20%)
Aménagement
SDA Ad'AP
prioritaires
2019-2021
M Zoom P+R
Arréts TC Multitud
o° o ! Bl sTas
;&“‘F (_“a(\ B Parcs de stationnement
&8 pen® === Aménagement cyclable.

Impasse des ».

“y,
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syndicat mixte de transports

N Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les pdles d'échanges

@ Gare de Givors-Canal

Pdle Train Nb lignes TC  |Fréquence de |Qualité in- P+R Acces vélo
et type - Fré. Moy. en rabatte- ceslignesen | termodalité - Nb de places | Ccovoiturage,

en HPM ments HPM TC-Train  Occupation autopartage,

PMR
* Mont. Desc.

par jour
GIVORS Toutes les 3 lignes TCL Entre 10 min et | Correcte 116 places Vélo : 4 box
CANAL 30 min 30 min et arceaux
Gare de ~320 M-D 80%
proximité en2016

appartenant a
un pole urbain
(PTU)
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syndicat mixte de transports

@ Gare de Mornant

* 6 lignes régulieres «cars du Rhone» desservent la commune
* Liaisons avec 3 gares : Brignais, Oullins, Givors ;

+ 2 lignes desservent le pole multimodal d’Oullins (accés TCU lourd - métro B);
I'intermodalité TCU se fait plus a Oullins qu'a Brignais

B Analyse de coordination des offres de TC en rabattement

* 4 lignes desservent au moins une gare :
114 : Oullins <>Taluyers via Brignais gare

133 : Givors <>Taluyers

145 : Rive de Gier <> Oullins via Brignais Direction Lyon -
(Gorge de loup) : :

154 : Givors <> Chaussan : H

Brignais  7h00  7h30
LGL LGL
7h21  7h51

Direction

: : : : Chateaucreux : : : :

H H H H H H H H

Brignais 6h38 6h51 7h03 7h20 Oullins - 6h37 - 7h09
Givors-ville 6h48 7h02 7h18 7h32 Givors-ville 6h42 6h58 7h12 7h30
Oullins - 7h23 - 7h53 Rive-de-Gier 6h53 7h09 7h23 7h41
LPD LPR LPD LPR CHTX CHTX CHTX CHTX

7h06 7h28 7h36 7h58 7h11  7h26 7h40 7h58
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] Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les pdles d'échanges

Pole Nb lignes TC en | Fréquence de ces |Qualité intermo- | P+R Acces vélo
et type rabattements lignes en HPM dalité TC-Train « Nb de places covoiturage,
. autopartage,
* Occupation
2 PMR
MORMANT 6lignes Carsdu | 114:60 min Correcte Données en Données en
gare routiére Rhone 13330 min (rabattement attente attente
145 60 min sur PEM)
154 :30 min
PR b - T arapwInre i 2 LYON
waieu ™ e Tares Pates mm'wf PERRACHE
17 B, - rancheville 3 2 .‘
smsmus ;
W - }—| GARE D'OULLINS
T ey L @ /ARG 114115330145
| Y’m_unn -‘-7":::::-‘: Messirmy ). __‘- ' H@

“ Thurins

I Irigny

‘Vernaisg

Sl-ﬂym

| 1 @. 133 | A
) 155 sm n’ham

%Trc‘.-ns H@ . H:E,Uré

La gare de Rive-de-Gier est a plus & 7 gt 8

de 1km de l'arrét de car de la ligne 145 RIVE DE GIER AN

C4145]
@

Source : http://www.carsdurhone.fr/cartes-plans
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@) Gare de Pierre-Beénite

B Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les péles d'échanges

Pole Train Nb lignes TC  |Fréquence de |Qualité in- P+R Acces vélo
et type * Fré. Moy. en rabatte- ces lignesen | termodalité - Nb de places | covoiturage,
en HPM ments HPM TC-Train + Occupation autopartage,
PMR
* Mont. Desc.
par jour

PIERRE- Toutes les 1 ligne TCL (17) | 30 min Faible 115 places Vélo : 4 box
BENITE 30 min
Gare de ~130 M-D Complet : 100%
proximité en 2016
appartenant a
un pdle urbain
(PTU)
M Zoom P+R

‘%:\ N ¥ Aménagements cyclables

A » [/ == Bande Cyciable
N 2 ¥ EBParcs de stationnement
NN { @ Gare
N ‘ ;
R ” [ stationnement vélo

Plerre- .
Bénite
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@ Gare de Vernaison

[ Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les péles d'échanges

Pole Train Nb lignes TC | Fréquence de |Qualité in- P+R Acces vélo
et type * Fré. Moy. en rabatte- ceslignesen | termodalité - Nb de places | covoiturage,
en HPM ments HPM TC-Train + Occupation autopartage,
PMR
* Mont. Desc.
par jour
VERNAISON | Toutes les 2 lignes TCL Arrét aplus de |Faible 90 places Vélo : 8 box
Gare de 30 min 150 m Aménagement | Aménagement
proximité 300 M-D de 27 places | SDA AdAP
appartenanta |en 2016 supplémen- prioritaire
un pole urbain taires 2019-2021
(PTU)
Complet: 100%
M Zoom P+R
b £ ," ’f‘f ] u:?amc BParcs de stalonnement.
% IS ot e
‘%3 /":1;;':% {,.,",(h,_. y i Ubj 4 . gtaargonnement vélo
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@ Gare de Grigny

B Synthese de I'analyse de l'intermodalité dans les péles d'échanges

Pole Train Nb lignes TC  |Fréquence de |Qualité in- P+R Acces vélo
et type * Fré. Moy. en rabatte- ces lignesen | termodalité - Nb de places | covoiturage,
en HPM ments HPM TC-Train + Occupation autopartage,
PMR
* Mont. Desc.
par jour

PIERRE- Toutes les 30 |ligne TCL (80) |10 min Correcte 70 places Vélo : 4 box

BENITE min

Gare de ~600 M-D en 80% en 2012

proximité 2016

appartenant a

un pdle urbain

(PTU)

M Zoom P+R

i'Q, = Améts TC Multitud

% oL

Aménagements cyclables
== Bande Cyclable
EParcs de stationnement
® care

. Stationnement vélo

-
ae
e B

¢
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Intermodalité du bassin Forez :
les fiches action

Comité de suivi des partenaires du PAI par bassin

Tarification multimodale zonale a I'échelle
du SMT AML

Développement de l'information multimodale

Développement de I'information voyageurs
transports collectifs en temps réel

Développement de I'information multimodale
dans les poles d’échanges multimodaux

Péles d'échanges multimodaux
Aménagements du PEM de Lyon Part Dieu (phase1)
Aménagements du PEM de Lyon Perrache (phase1)
Aménagements du PEM de Saint-Etienne Chateaucreux
Parcs relais
Expérimentation d'innovations intermodales
Agrandissement du parking de la gare de Givors-Ville
Lutte contre le vandalisme en gare de Rive-de-Gier
Aménagement des arréts TC de la gare routiére de Rive-
de-Gier
Aire métropolitaine de covoiturage de Rive-de-Gier
«la Madeleine»

Prospective sur I'amélioration de l'accessibilité TC du
Pays Mornantais

Aménagement d’'un PEM a Irigny -Yvours
Etude de la réouverture d'une halte TER a la Grand-Croix
Gestion partagée du PEM de Givors Ville

Aire métropolitaine de covoiturage a
Chasse-sur-Rhéne

Aménagements de la gare de Brignais
Aménagements de la gare de Chaponost

Voie de circulation réservée au covoiturage sur
I'axe A6 - A7



AIRE
METROPOLITAINE
LYONNAISE

syndicat mixte de transports

M Glossaire

AO : Autorités organisatrices

AURA : Auvergne-Rhone-Alpes

BUCOPA : Syndicat Mixte Bugey Cotiére Plaine de I'Ain

CA3B : Communauté d'agglomération du bassin de Bourg-en-Bresse

CAVBS : La communauté d'agglomération Villefranche-Beaujolais-Sadne

CCMP : Communauté de communes de Miribel et du Plateau

CCPA : Communauté de communes de la Plaine de I'Ain

CEREMA : Centre d'études et d’expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménagement
CPER : Contrat de plan Etat-Région

COPLER : Communauté de communes du Pays entre Loire et Rhone

CCVG : Communauté de Communes de la Vallée du Garon

DSP : Délégation de service public

EPASE : Etablissement Public d’Aménagement de Saint-Etienne

EPCI : Etablissement public de coopération intercommunale

HPM : Heure de pointe du matin

IFSTTAR : Institut frangais des sciences et technologies des transports, de 'aménagement et des réseaux
PAl : Plan d’Actions Intermodalité 2019-2020 pour I'aire métropolitaine lyonnaise
PDIE : Plan de déplacement inter-établissements

PEM : Pdle d'échange multimodal

PMR : Personne a mobilité réduite

PNR : Parc Naturel régional

P+R : Parc relais

SAEIV : Systéme d'aide a I'exploitation et a I'information voyageurs

SCOT : Schéma de cohérence territoriale

SD'AP : Schéma Directeur d'Accessibilité - Agenda d'Accessibilité Programmée
SMT AML : Syndicat mixte de transports pour I'aire métropolitaine lyonnaise
SPL : Société publique locale

STAS : Société de transports de I'agglomération stéphanoise, également dénomination commerciale du réseau
de Saint-Etienne Métropole

SYTRAL : Syndicat mixte des transports pour le Rhone et I'agglomération lyonnaise
TAD : Transport a la demande

TCNU : Transport collectif non-urbain
TER : Transport express régional

TGV : Train a grande vitesse®

TCU : Transport collectif urbain

TIL : Transports interurbains de la Loire
VAE : Vélo a assistance électrique

VPC : Véhicule particulier conducteur
VPP : Véhicule particulier passager
ZAC : Zone d'aménagement concerté
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Contact

Pour toute question relative
aux cahiers de bassin du PAI,
veuillez contacter :

Amaury Ruillere
a.ruillere@smtaml.fr
06 16 96 92 73

Nos membres

B CAPI
La Région @ SYTRAL SAINT-ETIENNE > Communauté

Auvergne-Rhone-Alpes la métropole Porte de ['sére

Qq p (I
oo U _°) Ie_a (5

s

Vienne
/CFﬁd/rieu

Agglomération

1, place de la Liberté tél : +33(0)4 372017 51 contact@smtaml.fr
¢s 80507— 69701 Givors Cedex fax :+33 (0)4 37 22 61 47 www.smtaml.fr





