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INTRODUCTION

La plaine Saint-Exupéry est XQ WHUULWRLUH SpULXUEDLQ
métropolitaine Lyon t+Saint Etienne, GH SDU OTKLVWRLUH GH VR(
urbain et économique, sa proximité avec la métropole lyonnaise, la
SUpVHQFH GH OfDpURSRUWYXMUMHYVU Q PWHIIRGIED T HQV
GITHQYHUJXUH QDWLR QExéndu stiv24 idokichBnepdt b K2,

il doit concilier la double attractivité de son habitat a dominante pavillonnaire

HW GH VHV JRQHV G 1DFW prérmiéveplateférR QIeyRtiqlieldt V
France), tout en préservant la qualité de vie de ses habitants et la pérennité

de ses ressources agricoles et naturelles : celles-ci sont essentielles a

O pTXLOLEUH GH OYDJJORPpPpUDWLRQ O\RQQDLVH H

Les enjeux nationaux et régionaux se posent avec une acuité particuliere
dans la plaine Saint-Exupéry: cohésion territoriale, gestion économe des
espaces, intermodalité et report modal, résilience climatique et énergétique.
Son développement économique, urbain et agricole est soumis a de
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CD 38et
CD 69

CD38etCD 69

Dans le cadre de la démarche « Plaine Saint-Exupéry », le Groupe Projet

QRPEUHX[ GRFXPHQWY UpJOHPHQWDLUHV GH O T(WMdbilite\Dutablds > i kN Fakelgivi-AMvekgne R RoQEMAIged-tt animé
65%$'(77 GHV VFKpPDV GYDPpQDJHPHQW HW GH JH\pW UeRSMTG AMIQ aHkyuit HW202X Riwdibgnostic de la mobilité des

Scots. Toutefois, | fpTXLOLEUH LQGLVSHQVDEOH GH OfH
volonté de dialogue des acteurs publics pour dépasser un découpage
administratif complexe.

De fait, depuis le ler janvier 2016, une gouvernance spécifique et globale a
été mise en place. Le Pdle Métropolitain assure le pilotage et la coordination

pger¥dnieE gk Heéplhthbtilank ceMefritoir®daur différents motifs. Disponible
sur le site du SMT-AML, ce rapport pointait les enjeux de mobilité en
situation actuelle.

Le présent rapport propose de regarder comment les développements
résidentiels et économiques, attendus dans la plaine Saint-Exupéry,
renforceront ou pas les enjeux de mobilité. Sur cette base, il propose un

du GpYHORSSHPHQW HW GH OfDPpQ D-ExupéryQsélorc H O Ds 30 QL Q fplarfeMsli&Rdhorizon 2030.
OHV RULHQWDWLRQV G{XQ &RPLWp 6WUDWPJIJLTXH DVVRFLDQW OYf(WDW OD 5pJLRQ OHV
GpSDUWHPHQWY HW OfHQVHPEOH GHV FROOHFWLYLWpPV SDUWHQDLUHV &HV IRQFWLRQV

VIH[HUFHQW GDQV OH FD Galac#tq Xl@ddelleRm SdhévéH Q F H
trois des six membres du Pdle métropolitain : la Métropole de Lyon, la

&RPPXQDXWp GYDJIJORPpUDWLRQ 3RUWH GH Of,VgUH &%$3, HW OD &RPPXQDXWp GH

&RPPXQHV GH OfT(VW /\RO@ DioMpes &kofets (GP ci-

dessous) élaborent GHVY UHFRPPDQGDWLRQY HW SODQV GIDFWLRQ
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Un territoire d'interfacgou les stratégies de mobilité sont

Plan d §ction partenarial rédigé en 2022 +Mobilité a 2030

deéfinies par de multiples acteurs

Des nombreux périmeétres institutionnels imbriqués ou superposés

/TXQH G HMntERpQUVddristruire une stratégie globale des mobilités a
OTpFKHOOH GX WHUULW REklpéty st laGpepashdnQlel 6 D L (
nombreux périmeétres institutionnels. Le périmétre strict de la plaine Saint-
Exupéry inclut tout ou partie de :

- Deux départements (Isere et Rhone)

- &LQT (3&, &RPPXQDXWp GT$JIJORPPUDWLRQ
&RPPXQDXWp GH &RPPXQHV GH Of(VW /\RQQTL
Communes des Collines du Nord-Dauphiné, Communauté de
Communes des Balcons du Dauphiné et Communauté de
Communes Lyon Saint-Exupéry en Dauphiné) et la Métropole de
Lyon,

- Six autorités organisatrices de la mobilité (Région, SYTRAL
Mobilités, CCEL, CAPI, CCBD et Métropole de Lyon),

- Cing syndicats de schémas de cohérence territoriale : SCOT de
OYDJIJORPpUDWLRQ O\RQQDLVH 6(3%/ 6&27 C
en Dauphiné, SCOT du Nord Isere, SCOT Bugey Cétieres plaine de
Of$LQ %8&23%

/H SUpVHQW Sabteélahie EMpteRant en compte les interactions
avec les territoires voisins du strict périmétre de la plaine Saint-Exupéry. Par
exemple, OH GpSDUWH P He&WireGtémedtfliniti@phe au nord du
Rhéne et comporte GHVY S{OHV GYHPSORLV LPSRUWIRQWYV
Bugey) qui générent des déplacements en lien avec la plaine Saint-Exupéry.

Compétences des Collectivités Territoriales en matiere de mobilité et transports :

Périmetres :
D Plaine Saint Exupéry
Département
[Jerc
Compétences mobilité
EPCI & AOM
SYTRAL mobilité est
Etablissement public

et AOM

EPCI ou la région est
AOML

’Avec desserte TC
existante en 2021
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Des évolutions des compétences mobilités récentes, une planificatiores partenaires disposent ainsi chacun de documents de planification des

hétérogene des mobilités

I?Iu5|eurs SDUWHQDLUHV YRLHQW ’OHXL.J SpULPqWUH Gﬂg%\gb%QGWPM\A%&évVLEWq
évoluer, avec des impacts attendus sur la mobilité du territoire :

mobilités (Scot, PDM, schémas vélo, schémas des aires de covoiturage) en

YLIXHXU RX HQ FRXUV. GIpODERUDWLRQ &HV GRFXPH
%%VM RRF B Y woienwaex H IDLUH \

les territoires voisins, ils sont limités a des portions du périmetre plaine Saint

Exupéry, avec des niveaux de détail et des horizons de mise en °XYUHV

différents sur chacune. Certains ont un important historique de

GH DESHW GH Oﬂ,ch'Lsept@nb@X(lz'w.,OH , UHQRXYHOOHPHQW TXDQG GYDXWUHV VRQW pODERUp

/TPWDEOLVVHPHQW SSKRRD LMobIeR & (2Q depuis SUPVHOW SODQ GIDFWLRQ 330DLQdurablésLQW’ ([XSpU\ (

janvu?r.20\22 OTDXWRU I,'W P ,R UJDQLVD V\{U LFHsGH OfF %rgp\c/)sh'a I(Djes actions comp'?é%gnlfalorel'svg ges documents, en guise de projet

un,perlmetre proche,de ggIU| du Departemeht du Rhoéne et de la 1GPQRPLQDWHXU FRPPXQ' .0 SHUPHW GYDJLU FROOHI

Métropole de Lyon (€largi @ 8 communes limitrophes GDQV O $L Qoh‘en ations globales et par secteurs géographiques, et de répartir les efforts

la Loire _etA réduit sur I(?s communes du secteur de_ ,Condrle_u).S_on VXU OH WHUULWRLUH HQ FDV GfpYHQWXHOOHV GLVSE
PDM doit étre approuvé pour fin 2024. Elle est autorité organisatrice . : L
partager des méthodes entre les partenaires associés.

des transports publics réguliers, a la demande, des services de

transports scolaireset GH OD OLDLVRQ H[SUHVV HQWUH /\RQ HW OYfDpURSRUW
Lyon Saint-Exupéry.

/ID &RPPXQDXWp GTY$JIJORPpUDWLRQ GHV 3RUWHV GH OYf,VqgqUH &$3, HVW
AOM sur son périmetre et autorité organisatrice du réseau RUBAN.

Elle a approuvé son PDM simplifié en juin 2022 et a renouvelé sa

DSP en 2023. Elle actualise son schéma vélo.

/ID &RPPXQDXWp GH &RPPXQHV GH CS$t(AOM /\RQQDLV &&(/

sur son territoire et a la compétence mobilité locale (mobilités

actives, solidaires et partagées). Son schéma vélo a été rédigé en

2021.

La Communauté de Communes des Balcons du Dauphiné (CCBD)

est devenue AOM en prenant la compétence mobilité locale

(mobilités actives, solidaires et partagées) en 2021. Elle va

QRWDPPHQW VH GRWHU G{fXQ 3'0 HW G XQ VFKpPD YpOR

La Région Auvergne-Rhdne-Alpes organise le transport ferroviaire
et désormais le transport interurbain par car sur les départements
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LE DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE RREUHIZON2030 ET LES TRANSITIONS ECOLOGIQUE ET
ENERGETIQUE

Des enjeux de mobilit@®22trésspécifiquesu territoire
Pour rappel, le précédent rapport de diagnostic en situation actuelle a fait émerger des enjeux et questionnements qui se posent dés 2022 et de facon trés
particuliere a la plaine Saint-Exupéry :

P.8



. o - Exupéry), le nord de Parc de Chénes et les Portes du Dauphiné
[] ] 771U pv S CECE]S}]GE SSE Ss](U ¢ (;(Voublsltﬁ I-I'-SaﬁntPlerre/Q?e%ﬁhndeu)
[ u%oo}]- <HU] Su E}v O° u} ]Jo]S e 0} 0 S

périurbaines

D'aprés les objectifs des Scots en matiére de développement résidentiel et

G bDSUqV OHV SURMHWY GH JRQHV GIDFWLYLWpPV YDOLGpV SDU OH JURXSH 3330DLQH 6DLQW
([XSpU\ 'pYHORSSHPHQW h&ikovi 263, le i eire(pline

Saint-Exupéry continuera a étre particulierement attractif et générera de

IRUWHY G\QDPLTXHV GpPRJIJUD&ELTXHY HW GIfHPSORL

- Environ 24500 logements supplémentaires potentiels sur le

WHUULWRLUH G L Epartis seldnXds StbidER @iwvité sur

les polarités déja existantes, souvent situées a proximités des

grands axes de transports collectifs, dans une logique de limitation

GHV H[WHQVLRQV GTXUEDQLVDWLRQ HW GH OfDUWLILFLDOLVDWLRQ
- Une estimation de 14 000 emplois supplémentaires a horizon 2030

VRLW HQ GL[ DQV DWWHQGXV GDQV OHV VL[ |IRQHV GYIDFWLYLWpPV GH

guatre grands secteurs en développement présentés sur la carte ci-

contre et détaillés en annexe 2: Aéroport Cargoport, aéroport

plateforme nord, Parc de Chenes Rubiau, Portes du Dauphiné

ouest.

Ces évolutions attendues dans la plaine Saint-Exupéry, vont accentuer son
réle de carrefour de déplacements. En effet :

- Les déplacements des habitants vont garder globalement la méme
structure et UpSDUWLWLRQ TXIDXMRXUGYKXL PDLV DYHF GHV YROXPHV SOXV
importants dans les polarités urbaines et les grands corridors de
transports collectifs structurants,

- Les déplacements des actifs travaillant dans la plaine Saint-
Exupéry, et de marchandises, vont aussi se renforcer, mais plus
particulierement en lien avec les polarités économiques a
GpYHORSSHU G 1DH H-sQRIE&plateforme aéroportuaire
(concentrant la moitié des nouveaux emplois de la plaine Saint-

!/H GpWDLO GHV FURLVVDQFHYVY GH SRSXODWLRQV HW GfHPSORLY HVW SUpVHQWpPH HQ $QQHI[H

Plan d §ction partenarial rédigé en 2022 +Mobilité a 2030 P9
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Les interactions entre tous ces déplacements de différents motifs, portées - 'HV pWXGHV ',5&( $355 HQ FRXUV VXU OTRSSRUW
géographiques et temporalités vont mécaniquement augmenter dans les VXU Of$ XQH YRLH DX FRYRLWXUDJH HW DX]
réseaux de transports. Cette augmentation des besoins de mobilités va de express dans le sens A46 +Bron vers 2025.

fait entrainer pour les acteurs publiques et privés de la plaine Saint-Exupéry

XQH DXJPHQWDWLRQ GHV PR\HQV j PHWWUH HQ Jg?g?@%"gg%%F\As’:f‘g%éti%’gg&@?%‘ﬁ;&gg&;&\;&gggFKpPD

optimisant ou en développant une palette des services de mobilités. Le FRPSRUWHQW pJDO H P H Qalles®tBiK pidésiev corrpté dae V
des évolutions du réseau de voirie en cohérence avec le présent plan FRPSOpPHQWDLUHYV HW WUDQVYHUVDOHV HQ JXLVH C

GIDFWLRQV GX JURXSH *ORELOLWpPV GXUDEOHYV pour la plaine Saint-Exupéry.

De récentes évolutions reglementaires qui impactent les

™I T ° 0) I S oo & PNY) S o [0) (0)
11y %o E}1S SE VoK }ES poﬁ’ﬁélhlecsE pu%_liqﬁ’%évetcﬁes pratiques de mobilités des

certains besoins majeurs du territoire . :
ménages et des entreprises

Pour répondre a certains besoins de déplacements actuels et futurs, des

SURMHWY GH WUDQVSRUWV VRQW d¢ rouvplesx GH -SRHANVIEHPRSSHAGesYves de la loi de transition énergétique pour la
infrastructures et/ou de nouvelles modalités pour les exploiter dans une croissance verte (LTECV +2015), OD ORL GTRULHQWDWLRQ GHV PR

logique de services de mobilité : 2019), et la loi 3DS relative a la différenciation, la décentralisation, la
déconcentration et la simplification (3DS - 2022) ont des impacts forts sur
- 6RXV PDVWULVH G 1RAMNDeIRhOBeAIpER Qe projet les politiques de mobilités, notamment via les leviers a disposition pour
de liaison structurante en transports collectifs entre Lyon - Meyzieu favoriser le report modal et la transition écologique.
+ Crémieu, avec ou sans rupture de correspondance avec le
t{?f;\gég DTlSJ SRM\?VZIG; LZ\./I., E'thrazn;V?{yuoﬁ ejn iHFIZ\IS I_S‘]allganeS o LR L%ﬁ@ht%ti nd sﬁl&ﬂggiiité%wpprimg les ZCR (zones & circulation
restreinte) au profit des zone a faible émissions) avec une obligation

fréquence de 15 minutes.

.~ BRXV PDVWULVH G RAGYetBeIRhoBpAlpeR @ SNCF GH PLVH HQ °XYUH Oj R+ OHV QRUPHV GH TXDOLWp GH O

5pVHDX OfpW X G HieGaHéoDvenum Be I@Halé ferroviaire de maniere réguliere. La Métropole de Lyon est concernée par cette

GH &KDQGLHX 7RXVVLHX j KRUL]JRQ & H W whtigatignreiday 2 B suntazpnevmira-Qéviphgrigwe de Lyon +Villeurbanne et

dans le cadre du projet « RER Lyonnais », associé a un projet de la commune de Caluire-et-Cuire a été étendue aux véhicules particuliers en
VHUYLFHV FRPSUHQD Qi#laOdbDskepse ldR aDighie R Q  2022. Le calendrier prévoit une interdiction des véhicules CULW D LU HW
Lyon-Grenoble un cadencement a 15min en période de pointe, une inférieurs en 2026 (soit environ 75% du parc automobile en 2021, source :
%mF\’él)i(O(;iti(F)’nDd\?\llf\i/ (L:JaIF_J?fEé 2(:1.] RXYUDJH 6<75%/ ORELOLW Minisisre d Il_a ranstion écolg%i{que '

2026 GH OD /LJQH ([SUHVV GH Of(VW /\RQQDLp Hyaﬁl-if \%SHFL?EQZVRL vIxqbx  Pouv SRXU GpOLEpU

de ccgmpéte ce "organisation des mobilités" et ainsi devenir Autorité

*HQDV HW O b R &J@¢éntre Est (LCE, bus a haut ) ) N )
Q geURISR ( Organisatrice des Mobilités (AOM). Sans cette prise de compétence, la

niveau de service entre Part-Dieu et Genas Sept-Chemins).
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Région devient alors AOM locale par substitution. Dans la plaine Saint- tendus, des répercussions probables sur les politiques et pratiques de
Exupéry, la CCBD est devenue AOM en septembre 2021. Deux EPCI mobilités, a horizons 2030 et intermédiaires.

(LYSED et CCCND) ODLVVHQW OD 5pJLRQ WHQLU OH U{OH GY$20/

(QILQ OD /20 FUpp OHV 6FKpPDV 'LUHFWHXU GT, QI Abe¢ W tridersvikaloe-el 220, |EsHrBrisptisiddlleBtifs et le covoiturage ont

Véhicules Electriques (SDIRVE) a rédiger par les titulaires de la compétence vu une baisse drastique de leurs usages avec notamment une forte baisse
GH FUpDWLRQ HW G fstiQeneditoivé de-Hapl@ne Sath(-Exupéry, de mobilité globale des habitants et un report vers la voiture individuelle et
FH VRQW OHV V\QG lgki 2iVaontGifufaes. U a LLBM inclut un vers le vélo en urbain. La fréquentation des transports en commun et du
incitatif fort : lapriseen FKDUJH j E&Ddds Efits de raccordements FRYRLWXUDJH WHQG j UHYHQLU j VRQ QL& DX GTDYI
DX UpVHDX pOHFWULTXH GHV VWDWLRQV LQVWD O Ganitss NexXnobikd HuQ commeWgaient XaQenwrbied bint BoORMett) He cette
couvert par un SDIRVE. baisse de mobilité, et notamment dans la plaine Saint-Exupéry les services
GH FRYRLWXUDJH G\QDPLT X Heé&/caride@ttladivel eStRYSE LW L FL
La loi de transition énergétique pour la croissance verte (LTECV) remplace marqué par des difficultés de recrutement importantes dans certains
les Plans de Déplacements Employeurs par les Plans de Mobilité avec GRPDLQHV HW QRWDPPHQW OHV FRQG Yl et/ V GIDXW I

OFERLIDWLRQ GH OD UpGDFWLRQ GTXQ 3'0 SRXU OMWHOGQWHJBESULV¥HOHGOTHHROR VOO WUREN GH FHUWDLQV Ur
ou plus sur le périmetre du ressor W WHU U LW R U.LLB EorfaiffMdilité $2 0
Durable (FMD) est créé avec (HIWHQVLRQ GH vOsEbhéELHQ Edin,cHWWH FULVH D UHQIRUFp OTDWWUDLW SRXU OD PD

transports » au vélo, covoiturage, autopartage etc. Il constitue un nouveau RU OTDWWUDFWLYLWp UpV L:Extpery\étai @éfa kinpertin@ D SODLQH
levier pour le report modal des salariés. au regard de son accessibilité et des atouts de son environnement naturel :

la pression du développement résidentiel pourra s'accentuer en corrélation
La loi 3DS offre la possibilité de « décentraliser » la gestion de certaines avec les nouveaux projets de TC structurants, y compris dans des

portions de routes nationales et DXWRURXWHY QRQ FRQFpGpddmmuie® Wra@g tuv¥suphiné ou les PLU sont en train dfrWUH PLV HQ
lyonnais, cela concerne en particulierla SRUWLRQ GH OfT$ D X M R Xcbhér§ncX avet e phijectifs des Scots.
par la DIRCE, en limite extérieure ouest du périmétre plaine Saint-Exupéry.

La Métropole de Lyon pourrait potentiellement se positionner pour en '"HS XLV habitOd® du télétravail semble V D @ Bah#lla durée et
assurer la gestion. Dans le périmétre plaine Saint- ([ XSpU\ Of$ UHWWIHQ VWLW X W ErénQeQ®/0Odetédtetravdilurs réguliers en 2017 vs
concédée a APRR. 17% en 2021?2) 3RXU FHUWDLQHV F D Wpadieuldr ley/ca@lEd FWLIV H(

. . . . et professions intermédiaires, on constate désormais une baisse de mobilité
Un contexte national et international tendu qui ImpaCte et domicile-travail avec 1 a 2 jours de télétravail par semaine en moyenne.

guestionne les mob#is dans la plaine SaiBkupéry 7TRXWHIRLY OH WpOpWUDYDLO QH FRQFHUQH SDV WRX
particulier sur la plaine Saint Exupéry, les ouvriers qui sont surreprésentés

Aprés deux ans de crise sanitaire et ses conséquences sur les mobilités, sur le territoire (29% des emplois vs 19% en France) ne peuvent pas

OfDQQpH HVTXLYV ¢dtitexY idtBrn@iehel et économique télétravailler et les emplois logistiques, industriels et du BTP représentent

2 Enquéte DARES +*INSEE & Acemo Covid
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deux tiers des emplois de la plaine Saint-Exupéry. En revanche les habitants aux nouvelles contraintes environnementales (notamment ZFE) avec un
de la Plaine Saint Exupéry, sont eux susceptible de télétravailler pour 20% SRXYRLU GIDFKDRBst-HFE EQHVRBEHSRUWXQLWpP SRXU SRXV)
j G 1 H Q W¥Jéh pgai¥idulier sur la CCEL. modes de déplacements plus économiques (et plus vertueux) ?

Des salariés et des habitants particulierement pénalisés par la haussée hub dell E} %0} E S >ERgpéry ihpdcté a plusieurs égards

des colts de leur mobilité quotidienne
Depuis 2020, le transport aérien a subi une quasi PLVH | ODDRWANNVTXTLO

/fLQIODWLRQ PRQPWDLUH DFWXHOOH HW OD KD x&atan 8RHUWHREMWRL \GMP @B AR WP RQ¥/X HW QRWDPPHQ!
FDUEXUDQW FRQWLQXHQW GYHQWD FiéhagesOen S R XEXRREYY- Lesdypagniapngetuglig ge permet pas de renouer avec les niveaux

particulier ceux qui sont dépendants de la voiture individuelle D XW UH S DY§Wafic aérien antérieurs. Si la demande est a nouveau en hausse, le

DYHF OfpYROXWLRQ GHV QRUPHV HXURSpPHQQHV FEHRYERCHD PRIt QY IEPeNHli¢/aekdrsaPyries e Pereonnel. Surtout,

cours du marché automobile. La demande en véhicules hybrides et ce mode de transport semble remis en cause, au regard des prises de

électriques augmente. Toutefois, des pp QXULHV j OfpFK @®@tH PR @ocgslgilgr@eHécologique et énergétique globales et des facilités de visio-

GHV WHQVLRQV VXU OH PDUFKp GH OfDXWERS RE L &Afergngep payr ggscecpangeg prefegsiennels. Toutefois, le hub de Lyon
YPpKLFXOHV QHXIV GHYLHQQHQW UHODWLYHPHQW SBRUKSRYYV §bDRXD VP TR RV ERERAW TRITUH THUUR
le PDUFKp GHV Y pKLF X (sHduGHeRigE& MbIRADSSI ses prix et européenne peut potentiellement continuer de se développer en

augmenter depuis 2020. Les constructeurs accompagnent ces tendances FRPSOpPHQW RX HQ DOWHUQDWLYH j OfDpULHQ

en mettant progressivement sur le marché des types de véhicules différents
et des engins de mobilité électriques plus petits pour étre moins chers et
suffire a certains usages : distances moyennes, avec ou sans permis de

Enfin, en matiére de transport de marchandises, la vente a distance a vu

ses parts de marché et les volumes échangés exploser, et ce de maniere

conduire, alternative a la deuxiéme voiture du ménage... Ces microvoitures, durable. Si IlH SUpVHQW SODQ GYIDFWLRQ Vit B&8QFHQWUH
deux-roues ou trois roues électriques ciblent non seulement des clientéles SHUVRQQHV HW QH WUDLWH SDV OD PRELOLWpP GHV PD
urbaines mais de plus en plus ppULXUEDLQHV H QunUndyek deJ FK H PERIRLdTHQW BHISPD]RQ SRXUUDLW SRWHQWLHOOHPHQW V
transport individuel motorisé abordable a1 fDFKDW HW j OTXVDJH Port, avec les flux logistiques et de salariés associés. Plus largement, la

&HV WHQGDQFHV HQ PDWLQUH GYIRIIUHV HW GH SUDBW Beuele\derilpnp geraings iillps/dagslagitpengangegiela France

pas seulement de la prospective : elles VRQW GpMj j OT°XYUH )DPH[j SHFXLWV PDQXIDFW Xisqows jpatfjpematibrlphus - OH G
quelle capacité de recrutement des entreprises situées en périurbain et pas un besoin de réindustrialisation peut potentiellement avoir des impacts sur
WRXMRXUYV |DF L Otthisp@ts R&lIEae ?H@elles réponses des la plaine Saint-Exupéry OH JURXSH 8lopRevhernt\etaménagement

entreprises pour leurs salariés aux revendications salariales en hausse et GHV = $° FRQVLGqUH FHV HQMHX]

limiter le turn-over ? Quelle capDFLWp GHV PpQDJHV SpULXUEDLQV j VIDGDSWHU

S (WXGH GH OTDJHQFH G 1 X WVahi® & \Cevid : G'aveherént
du télétravail (fev 2022).
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Syntheseluterritoire et des mobilite2030prospectif

Atouts Faiblesses
x Instance spécifique pour la Plaine Saint-Exupéry : « Groupe Projet X Découpage administratif complexe et portage politique de la démarche a
Mobilités Durables » coordonné par la Région et le SMT AML s dpproprier par | §nsemble des partenaires
x Territoire attractif et dynamique : un développement urbain et X Une taille et une capacité dHfmplication des différents services des
économique important partenaires qui n §st pas toujours adapté a porter des actions a | Tghelle
X 6 Plans de Mobilité Employeur en place sur le territoire élargi de la PSE
X Réseau routier capacitaire et maillé x  Exercice des compétences voirie et vélos différent selon les EPCI
x Desserte TC de | §nsemble des polarités du territoire x  Coupures physiques : plateforme aéroportuaire, autoroutes, voies ferrées
X Qualité de vie : des zones paysageéres et agricoles a préserver x Infrastructures pour les modes actifs a mailler et sécuriser
x  Congestion récurrente sur les axes routiers structurants
x Manque de lisibilité globale et de fiabilité de | §iffre TC
x Absence dMformations voyageurs et de tarifications a |fqhelle du
territoire
x  Problématique d §cces des actifs non motorisés, en horaires décalés, «

X  Qualité de vie : nuisances sonores et qualité de | §ir

Plan d §ction partenarial rédigé en 2022 +Mobilité a 2030 P13
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D[/ / T1TIREBESOINBLUS AIGUES DEENJEUKCCERNUES

Sur la base des évolutions prospectives, des risques et des opportunités locales et conjoncturelles identifiées ci-dessus, certains enjeux semblent encore plus
prégnants SRXU RULHQWHU OH SODQ GYDFWLRQ PREEay et Gadde¢HDdEdRssous en@rivori®@dD SODLQH 6DLQW
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- Au besoin de réduire la place de |TD XW RV R O LI¥sPfldx enbapty
Une mosaique [ KDdes schémas en courdes élargissements de dans la métropole

compétence®t de périmétres de réseal pP3 vE [} %o %o} E § prv ] $Hbadiyite jogiours importante des emplois de la métropole

. s . impliquent un besoin de renforcer les offres  de transports collectifs  pour
interfacerlesoffres de mobilit€t gommer les effets frontiéres . . .
accueillir une demande en croissance organique et le report modal

Les évolutions dans les compétences des uns et des autres, les projets en cours Souhaité .

de modification des dessertes transports en commun (renouvellement de DSP

notamment), des schémas vélos, des plans de mobilité, etc... entrainent un Ces évolutions de services de mobilité sur les infrastructures peuvent aussi étre
EHVRLQ GYKDUPRQLVDWLRQ GYpFKDQJHV G HadeL Ve$ HEPOHYKES URPW F fairey \evaupr SRy infrastructures qui ont

politique des mobilités j OTpFKHOOH GH O-BxpE&YLQH 6DLQWstoriquement faconné la plaine Saint-Exupéry, et aider a concilier

(Q HIIHaWgmemdtion attendue de la population et des emplois et par developpement et qualite de vie. Ces évolutions peuvent étre des opportunités
conséquent des mobilités, nécessite des renforcements des moyens des AOM. de meilleure insertion des infrastructures dans leur environnement urbain ou

Les partenaires ont une taille et des moyens variables, cela représente une naturel, de meilleur maillage entre les réseaux routierset 7& HW GYRSWLPLVDW
difficulté pour le portage de certaines actions, LQGLVSHQVDEOHYV | Gth PHHOTIHR GWMDMWI-RQ YRLHV UpVHUYpHV

Plaine Saint-Exupéry, mais dont la compétence est locale. Les partenaires

disposent par conséquent de moyens non dimensionnés pour un portage a L€S parcs automobiles des habitants, des salariés et des entreprises

OTpFKHOOH GH OCHxu@qD terestdailla@iveur les sujets vélos en entament pv ~ ZSE vénjarpetique :avec plusieurs démarches

particulier. o ) ) volontaristes parallék, leterritoire PSE est un espapeur imaginer des
Par ailleurs, la position difficile des Départements sur leurs compétences avec la

conservation de la compétence vélo, mais seulement sur leur voirie ou via leur Synergies

compétence sur le tourisme, ne facilite pas un portage au niveau de la Plaine | 4 EpoH QGULHU G 7P, RGaGWd ROpri3 Hu @iburant et le besoin

Saint-Exupéry dans son ensemble, qui plus est avec deux Départements. GYILQGPSHQGDQFH pQHUJpWLTXH GH OD )UDQFH UHQIRUF
Enfin, IfQWpJUDWLRQ UpJLRQDOH QYHVW SDV HQFRiAinbhHHS USSR ol detdE XARR 8 PR MBWWRRQ GH EDLVVH GH
des lignes de transports collectifs interurbains qui reste dans une logique yeg ménages et de pénurie de composants et matiéres premiéres qui créent des
départementale, bien que des évolutions soient a venir. tensionssuU OH PDUFKp GH OfDXWRPRELOH

Uneforte demande pendulaiur les corridors ESluest : des besoins dl?es opportunités locales existent : En région Auvergne-Rhone-Alpes, des filieres
robustesse et de fiabilité des offdestransports collectifgour satisfaire de mobilité électrique et hydrogéne se dessinent, notamment autour des
et équilibrerunedemandedéja importante eamenée a croitre dans |egestionnaires de réseaux et fournisseurs, les acteurs institutionnels, et les
. , professionnels de la logistigue notamment. Des actions régionales consistent a
prochaines années L . . .
encourager les expérimentations, fiabiliser le parc IRVE, innover autour du
La croissance de pRSXODWLR Q Hass0GideHP SORLYV pilotage de la charge électrique (ombrieres photovoltaiques), et considérer la
- /ILQWHUGLHQWR®E@ U Gile@rhanheRour les véhicules mal logistique comme un secteur prioritaire de la mobilité électrique.
classés en raison de la ZFE (pour rappel, 75% du parc automobile de La plaine Saint- ([XSpU\ UpXQLVVDQW EHDXFRXS GH FHV DWRXW)
2021 sera exclu du périmétre de la ZFE en 2026) dans cette dynamique. Pour les AOM, la compétence électromobilité étant

P.15



facultative, cela peut constituer un axe de projets éventuellement fédérateur. La

photovoltaique sur parking existants, en bornes de recharge électriques et en

Exupéry et ainsi FUpHU XQ HIIHW GﬂHQWLﬂ)@sLS@hérﬁ&kWEYHUﬁVGEHX][}V e |
sont en cours dans les trois sy QGLFDWYV GfpQHUJLHI GaXuwW HHd U

Plan d §ction partenarial rédigé en 2022 +Mobilité a 2030

(QILQ VL OH WUDQVSRUW GH PDUFKDQGLVHV QH IDLW SD
démarche volontariste de OT$pURSRUWS XU /\RIP T XL SHPH Q Wntid@iseR Pdtiqugs)iblcales questionnent sur les réflexions prospectives qui
SRXUUDLHQW rWUH PHQpHVY FRQFHUQDQW OfTXWLOLVDW
station hydrogéne, pour les voyageurs mais aussi pour les entreprises WUDPZD\ H[LVWDQWH HQWUH OTfDpURSRUW HW OH FHQWUH
(notamment de la logistique), peut aussi représenter une opportunité pour un aterme son prolongemenW MXVTX{DX SDUF LOQWHUQDWLRQDO GH &
GpSORLHPHQW SOXV UDSLGH HW FRKpUHQW GYXQH RIIUH j OfpFKHOOH GH OD SODLQH 6DLQW

S]A]IS HEPvEEE% €0 « |
WBE-Upe P o A}]

EHVRLQ GH JDUDQWLU OHXU FRKpUHQFH OHXU KDUPﬁr%Le%eDCYi\ﬁéggé[ﬁW Oﬂanmr%é{#SSpu ELOLWpP

des réseaux déployés.

etren aceme avelo

Ce besoin de crédibiliser le vélo sur les courtes et moyennes distances dans la

Un besoin toujours prégnade desserteles ZA : unécessaire partagelaine Saint-Exupéry est renforcé par les questions de dépendance énergétique,

desretours [ A% E] v ¢ §
destinationet au sein des ZA

Les ZA/ZI du territoire de la plaine Saint Exupéry sont en croissance avec des
obligations renforcées pour les entreprises en matiere de PDM (plans de
mobilité) et de forfait mobilité durable. Aussi cela met en exergue un besoin fort
de mobiliser les entreprises sur la mobilité de leurs salariés. Leurs PDM sont
obligatoires mais non contraignants, sans obligation de résultats et avec des

%0}] U VE — /E%o @] OB IEDPWUHEGH« SRXYRLU GIDFKDW GHV PpQDJHV

population attendue sur le territoire. Cela est vrai pour tous les motifs et publics,
et notamment pour les scolaires et les jeunes qui font plus de déplacements
internes & la Plaine Saint-Exupéry (30% de motif « accompagnement » dans les
déplacements intra-plaine Saint-Exupéry par les habitants de la Plaine Saint-
Exupéry). Etant donné le caractere tres roulant (avec trafic PL) de certaines
routes départementales, la mutualisation des chemins agricoles est a travailler
en transversalité avec le Groupe Projet plaine Saint-Exupéry (GP « activités

FRQVPTXHQFHV OLPLWpPHV VLOM W&l dohk @ritbeSDV aghipded  shgpdrticulier).
GYDFFRPSDJQHPHQW SDU OD SXLVVDQFH SXEOLTXH

Il faut également consolider et/ou trouver des solutions de desserte alternatives
alTDXWRV®ROIA/Z gui sont par définition peu denses et donc difficiles a
desservir sur les « derniers kilometres » par des modes « collectifs ». Celles de
la Plaine Saint-Exupéry ne présentent pas de contraintes de stationnement et
sont donc plutdt attractives pour la voiture individuelle. Il y a ici un retour

GYH[SPULHQFH | SDUWDJHU G H ¥t @& &péliexntatois pW HQ G U H

mener.
Une attention particuliére doit étre apportée a la cible visée : quel est le profil des
personnes qui travaillent dans les ZA/ZI de la Plaine Saint-Exupéry ? En
particulier, quel impact du turn-over sur les politiques de mobilité qui peuvent étre
mises en place (information sur les offres a disposition, appropriation de ces

GHUQLgUHV GpFRUUpODWLRQ GX OLHX)GYKDELWDWLRQ GX OLHX GH WUDYDLO HWF
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SYNTHESE DES ENJEUX PROSEBOTIFS
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DEPLACEMENTS Trois secteurs de la plaine Saint-Exupéry répondent a des logiques de corridors,
en concentrant beaucoup de déplacements en leur sein, dans une logique est-
ouest. lls fonctionnent a ce jour de facon plutét autonome les uns par rapport aux
autres.

Si la plaine Saint-Exupéry génére et attire des mobilités dispersées, une partie
des déplacements se se concentresur certains corridors est-ouest, ou les
réseaux de transports structurants et les polarités urbaines sont les plus . .
nombreux et les plus denses. LILQWHQVLWp GHV aBRiBselanLiggpy v'D LFSECIeUr Meyzieu Crémieu £3SODLQH GH OfSLQ

GHQVLWpV GH SRSXODWLRQ GI{HPSORLV HW GﬂgT PSIXPIQ@\R/@ )I(-‘LE)EI\PI-I_)QJ\/H%\«/UHVH D&\gl’:&(ﬂdﬁ@%[fdeOﬂD[H s

) OfDIJJORPPUDWLRQ O\RQQDLVH
(0] ORLIIHPHQWGH ODJIORBEUDWLRQ O\R
Tp 1 ¥® Q Q 3. Le corridor Heyrieux +Saint-Priest

Les deux autres secteurs géographiques sont davantage monofonctionnels :
4. La plateforme aéroportuaire €largie |, avec ses zones économiques et
son hub de transports.
5. /THVW GH OD ZEupérQdest & Bomihavite résidentielle, avec un
habitat plutdt dispersé.

Les orientations du plan Gafitions prennent en compte a la fois les enjeux a
O 1p FKHO OH lebQétfRiedet Wa¥oins locaux . La carte ci-jointe décline
cing secteurs géographiques qui s'affranchissent des périmetres des A.O.M,
pour répondre a la réalité des déplacements et permettre aux acteurs de mettre
en oeuvre en partenariat des actions transversales a leurs périmétres.

e }&E] vS S]}ve P Vv E 0 *U % }uE o[-ve U O 0O %0 ]Jv " ]Jvs
Exupéry

Des principes communs | OTHQVHPEOH Gadht®&upSrpdnt éEHiéfinis

pour servir de guide & la définitond X SO D Q GAiNbbiltés Rupables 2030 » ;

Ces derniers sont valables SRXU OfHQVHPEOH GX WHUULWRLUH HW GHYV GpFOLQDLVRQV SOXV
locales sont définies dans la suite du document :

f Garantir des offres de mobilité continues ou réellement maillées pour les
habitants,lessalDULpV HW OHV YR\DJHXUExupdly,@fDpURSRUW 6DLQW
dela des frontieres institutionnelles
f Crédibiliser le report modal vers les modes collectifs, actifs, et le cas
échéant la transition vers une place plus soutenable de la voiture
(usages, évolution des parcs automobiles)
f $FFRPSDJQHU OHV HQWUHSULVHYV SUpVHQWHY RX VRXKDLWDQW VILPSODQWHU GDQV
leur démarche pour la mobilité de leurs salariés

P.18



Plan d §ction partenarial rédigé en 2022 +Mobilité a 2030

Le orridorMeyzieu- Crémied o]Ju]s o[ Jv

Ce corridor, transversal entre les périmetres de SYTRAL Mobilités, CCEL,
LYSED, CCBD et CCPA, est structuré par les polarités urbaines pontoise et de
Meyzieu, aux densités et générateurs de déplacements importants (centres
commerciaux, enseignement, équipements...). Les autres polarités, plus petites,
sont a dominante résidentielle. Ce corridor concentre des déplacements
G 1 p F K D<prdddt\avec le centre-est de la Métropole de Lyon, mais également
avec O 1 $ddQere, PIPA) et les balcons du Dauphiné. La desserte tramway
actuelle, avec son terminus Meyzieu Z.l., est attractive mais saturée.
RhénExpress, avec son terminus aéroport, QfHVW SDV GHVWLQp DX UDEDWWHPHQW
régulier vers Lyon, sauf pour les salariés de la plateforme (tarification spécifique).

La desserte complémentaire au sein du corridor et en lien avec le reste de la

plaine Saint-Exupéry est assurée par des bus SYTRAL Mobilités et des cars
interurbains Région, chacun dans leur périmetres respectifs avec des enjeux de
correspondance potentiels., O Q M\ D DXFXQH G liev \DHUHW HO B& LIEDQf
liens VDS S XLId&Wic¥deldovoiturage & RY R Imig §rpidce par la CCPA

entre PIPA, EDF Bugey, le pont de Loyettes et Tignieu-Jameyzieu RD517.

Orientations :

Au-dela de la gouvernance propre au projet de liaison TC Lyon-Meyzieu-
Crémieu, faciliter un travail global des AOML, et notamment en matiere
de cohérence des schémas cyclables

f Hiérarchiser les intermodalités a différentes échelles autour du futur

. . L . corridor TC structurant Lyon +Meyzieu +Crémieu
Une liaison TC structurante Lyon -Meyzieu + Crémieu, cadencée au quart y y

G 1K H kst éh étude de faisabilité pour une ouverture & horizon 2030 - elle y f Garantir une accessibilité attractive au hub Saint-Exupéry et aux poéles
. RN . o . . GYfHPSORLY GHVY WHUULWRLUHYV YRLVLQV
seraitune alternative a la voiture individuelle attractive,. Il y aura avec un tel projet GHU i q OLEU H H GDYHORSSHPHOW WHU
un enjeu GTIDUWLFXODWLRQ DYHF OHV DXWUHVnt\/a-IUYLfFHﬁ)' (r3 Iinl-'\cherﬁ(\}giﬁtg QFL{W%WHH P Q
O 1 p F K 4 @restie@hhlandises des futures stations. /{1 DWWUDFWLYLWp GH EI—?WW& 8 9?‘5 ﬁp
structurante aménera aussi a une recherche de cohérence transport-urbanisme,
pour localiser au mieux lesemplois.
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Le orridorvallée urbaine CAPA43

/D 2BYDOOpH XU E Bse@HESCIEveldpPpé @ long de ses infrastructures

KLVWRULTXHYV OfMD[H THUURYLDLUH O9YDRDBASH&OQH 51 DXMRXUGYKXL 5'

o1s &H FRUULGRU FRQFHQWUH OHV GpSe@ddeHPHQWV HQ OLHQ DYHF OH FHQWUH
OpWURSROH GH /\RQ HW OH UH VW ék t&ahspors téud BipdéX UW R XW /TR

est diversifiée (échangeurs autoroutiers A46-A43-A432, TER, cars express

Région sur A43, bus express SYTRAL Mobilités sur A43 et RD306, aires et

OLJQHV GH FRYRLWXUDJH VXU 0Of9$

6D VLWXDWLRQ GILQWHUIDFH HQWUH UpVHDX[ GH WUDQVSRUWY PDMHXUV OXL FRQIqUH XQH
accessibilité stratégique qui dynamise son développement : le Cargoport et le

parc international de Chesnes, premier site logistique de France, sont amenés a

VH GpYHORSSH Uav&def kenjeux de desserte pour les salariés en

horaires décalés.

Ce corridor dispose de plusieurs poles d'échanges intermodaux, pour certains

en limite de périmétres des AOM. . D'ici2030, OfDUULYpH SRWHQWLHOOH GY{DXWUHV SURMH
de S{OHV G 1p HKR®ddb¥, (Halte de Chandieu-Toussieu) et de APRR

HQ DPRQW G fe¥epvée MURchwitlrage sur | ®4B nécessite de travailler Orientations :

collectivement leur lisibilité respective du point de vue des usagers et leur f $PpOLRUHU OfDWWUDFWLYLWp GH OfRIIUH 7& DX QLY

performance (priorisation des différents modes, accessibilités en modes actifs). (lisibilité, maillage)

f 6IDSSX\HU VXU Of$ SRXU GRQQHU GH OTDWWUDFWL

et partagées

f Permettre une accessibilité attractive au le hub Saint-Exupéry

f Faciliter un travail global des AOML, notamment en matiére de
cohérence des schémas cyclables
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Le orridorHeyrieuxt SaintPriest

Ce corridor concentre surtout des déplacements en lien avec le centre-est de la

Métropole de Lyon, la CAPI et les collines du Nord-Dauphiné. Son accessibilité

générale patit de la congestion récurrente du trafic routier sur la RD318 est-ouest

et la RD147 entre Toussieu et la polarité muroise, du fait du trafic poids lourds

important, en lien avec les carriéres locales 6D GHVVHUWH 7& HVW DXMRXUGY{KXL
assurée en est-ouest par des bus urbains et des cars interurbains, avec une

convention de compatibilité tarifaire entre SYTRAL Mobilités et Région

Auvergne-Rhoéne-Alpes.

ITpWXGH HQ PpouXkédvestite de la halte ferroviaire de Chandieu-
Toussieu sera a mettre en perspective avecle projet de Z.A. Portes du Dauphiné
et des besoins de liaisons en modes actifs avec les centres-bourgs de Toussieu,
Saint-Pierre-de-Chandieu, Saint-Laurent-de-Mure. Le réseau routier local tres
roulant contraint les aménagements modes actifs et amenera a réfléchir a des
alternatives (chemins agricoles). Enfin, la cohérence transport-urbanisme a Qrientations :

OffpFKHOOH GH CRuperd pds®IH qadstio@ We privilégier dans cette f *DUDQWLU OD OLVLELOLWp HW OYDWWUDFWLYLWp GH
Z.A. des activités a nombre de salariés important, D | L @pt@&fser au mieux (Région-SYTRAL)
O XV D détte Guttire halte. f Anticiper le rabattement et la diffusion avec la gare de Toussieu-

Chandieu (en cas de réouverture)
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La pateforme aéoportuaire élargie

Ce secteur est structuré autour de I TDpURSRUW VD ladtefbriie 8edH W

HQWUHSULVHY HQ SDUWLFXOLHU GX Q*KBWBXU I ORJLVWLTXH &THVW XQ
importants, a la fois liés aux déplacements des voyageurs aériens /| TGV

nationaux et internationaux, mais aussi aux flux de marchandises.

,O DWWLUH GTDERUG GHV GpS &b HH® WMok GHwr,LY OH FHQWUH

le reste de la plaine Saint-Exupéry, et dans des niveaux plus faibles depuis la

CAPI et les balcons du Dauphiné.

Aéroport de Lyon, porté par Vinci, souhaite en faire un pole stratégique de
transition énergétique pour ses propres besoins, et pour ceux de ses usagers
(compagnies aériennes, voyageurs, entreprises...). La démarche de transition
avance déja pour différents modes de transports : équipement en bornes de
recharge électrique pour véhicules légers, transports collectifs et poids lourds, et
deV DPELWLRQV VXU OTK\GURJqQH

Orientations :
f *DUDQWLU OYDFFHVVLELOLWpP WRXBAkUpER/GvErY GHSXLV
les secteurs Meyzieu-Crémieu et Vallée urbaine de la CAPI-A43
f Evaluer et encourager les possibilités de mutualisations et de synergies
autour des mobilités propres sur le territoire.
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>Hst de la Plaine SaiBkupéry

Ce territoire | OfLQWHUIDFH HQWUH OD &%$3, HW OHV EDOFRQV GX 'DXSKLQp HVW |j

GRPLQDQWH GYKDELWDW SDYLOORQQDLUH SHX GHQVH DXWRXU GH TXHOTXHV YLOODJHYV UHODLYV
Les échange V V T H || Hsunodtldv@aVa Métropole de Lyon et le nord-Isére. Il

dispose pour ce faire des réseaux routiers départementaux nord-sud, souvent

chargés en heure de pointe, en lien avec la vallée urbaine du nord-Isére, et

V 1 D S Suf lebloffres TER (en rabattement en gare de La Verpilliere) et T3 (en

rabattement a Meyzieu Z.1).

Le projet de liaison TC structurante Lyon -Meyzieu +Crémieu pourrait renforcer

son attractivité résidentielle, étant donné son environnement naturel tres

qualitatif.

Orientations :
f 21lULU GHVY DOWHUQDWLYHV j Of{DXWRVROLVPH DGDSWpHV j XQ WHUULWRLUH SHX GHQVH
f Permettre un rabattement vers les axes de transport majeurs nord et sud
f Améliorer et consolider le maillage cyclable sur le secteur
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hE W> E [ d/KE W zZd E Z/ >

17 actions thématiquest territorialisées

/H SUpVHQW SODQ GIDFWLR@EDGPWpPGCIWQE OCGp BDONVK B H
SDUWHQDULDOH LPSOLTXDQW OfHQVHPEOH GHVY PHPEUHYVY GX JURXSH SURMHW HW GHV

acteurs du territoire, sur la base des orientations validées en comité
WHFKQLTXH 8QH VpULH GITHQWUHWLHQV D pWp FRQGXLWH HQWUH IpYULHU HW MXLQ

avec .

- LaCAPI - LaDDT69
- LaCCBD - La Région Auvergne-Rhéne-Alpes
- LaCCEL - Aéroport de Lyon
- SYTRAL -  APRR - AREA
Mobilités - AVERE AURA
- LeCD38

&HV HQWUHWLHQV RQW pWp OTRSSRUWXQLWp GH IDLUH UHPRQWHU GHV EHVRLQV
spécifiques aux différents territoires et de confronter certaines pistes
GIDFWLRQV DYHF OHV UpDOLWpPV GX WHUUDLQ

/H SODQ GIDFWLRQ HVW RUJDQLVp HQ FLQT FDWpJRULHYV

*RXYHUQDQFH DPpOLRUHU OTLQWpPJUDWLRQ GHV GLIIpUHQWYV UpVHDX[ GH
mobilités

Structurer et optimiser la desserte transports en commun et
covoiturage sur le territoire

Mailler les pdles multimodaux et intermodaux avec le territoire
Développer les mobilités actives au quotidien

Cibler les publics salariés et scolaires
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Des actionpartenariales et coordonnées

Chaque action désigne un coordinateur et les secteurs territoriaux concernés. Le rbéle du coordinateur se distingue de celuidH OD ODLWULVHI&GT2XYUDJH
YRFDWLRQ j DQLPHU OHV GLIIpUHQWYV PDvWJHVLE QR XE URIGIWHIW ESKCHU WHQW UBIMAMH GHUOX QH G\QDPLTXH GH SUF
LOQWHUIDFHVY HW OD FRKpUHQFH GDQV OD UpDOLVDWLRQ GH OYDFWLRQ

&KDTXH ILFKH DFWLRQ PHQWLRQQH OH FRRUGLQDWHXU dadiews geograptiiguds Yonderfiés Xdand Jothingd Bairs-D UWHQDLUH YV
([XSpU\ GHV pOpPHQWY GH FRQWH[WH OH FRQWHQX GpWDLOOp GH OTDFWOR®Q GWUHW R EM HFFIW/IH \H G B XMW GW
2030.

Les dix-sept actions sont listées ci-dessous, selon leur coordinateur et calendrier de réalisation. Les actions majeures dans leur réponse aux enjeux sont repérées

en encadreé rouge .
A noter que deux actions 5.2 et 6.4 sont, a ce jour, sans coordinateur volontaire.
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Synthese des 17 actions
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Fiches actions détaillées
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