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VERS UN SYSTEME RER
POUR LAIRE METROPOLITAINE

1. Travaux et points de convergence
issus des échanges entre les membres du SMT-AML
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SMT/ Sz SYSTEME RER : RESTITUTIONS AUX INSTANCES SMT

syndicat des mobilités des territoires

2021
28 mai 2021 25 octobre 2021 1" février 2022 22 mars 2022 6 dec 2022
Comité syndical Comité syndical Comité syndical Comité syndical Comité syndical
4 mai 2021 18 novembre 2021 13 janvier 2022 17 février 2022 4juillet 2022 3 dec 2022
Bureau Bureau Bureau Bureau Bureau Bureau
Validation du * Présentation des * Echanges sur * Restitution * P+R: * Présentation * Echange/ * Présentation
programme de réalisations/études I’étude Inter-Scot du restitution du par SNCF- RER avec VP des travaux
travail RER du SMT réalisées et en cours 2020 « Construire benchmark benchmark Réseau de Région M. F. SMT sur axe
AML sur le RER une vision partagée européen international, leur étude Aguilera Firminy -
Présentation des * Présentation des d'un Réseau RER d,es .etludes ) benchr:nark * Présentation Ambérieu
réalisations/études éléments clés Ex?ress . realisees (Qler europeen des travaux
réalisées et en caractérisant un RER Métropolitain » I\Vlornantals) et SMT sur axe
cours selon les membres du * Echanges sur le alanceren Vienne- * Présentation
Echan | bureau : validation R.E.R de Genéve 2022 Villefranche/ des travaux
gesurles ; . Di : SMT sur axe
éléments clé d’un * Présentation de la (Léman Express) S: Diagnostic .
RER . et marges de Vienne-
méthode de > Villefranche/
. progrés
Présentation de la benchmark européen S:
méthode et des des RER
sites étudiés sur le * Envoi de I'étude Inter-
benchmark Scot
européen de RER 3




AIRE

METROPOLITAINE E:ED:D Q = s
SMT / e ==——) UNE DEFINITION RER ACTEE EN 2021

syndicat des mobilités des ferritoires

= Les « briques » d’un systeme RER :
v" Offre et dessertes :

* Le systeme RER comprend les réseaux ferrés, mais aussi TC structurants, dont routiers a haut
niveau de service

* Il répond a la demande structurante de déplacements...
» 3 échelles : intra-métropoles, périurbaine, aire métropolitaine (périmétre du P.A.l)

* En juxtaposant services omnibus (« RER ») et semi-directs (« TER »)
« ..tout en prenant en compte des besoins particuliers ; acces a certaines périphéries, contre-pointe

v' Tarification : intégration et zonage
v Information multimodale et intermodale
v" Infrastructure ferroviaire centrale dédiée ou pas

= Les axes « Villefranche — Lyon — Vienne » et « Bassin stéphanois — Plaine de I’Ain » a
analyser en priorité

novembre 2021 Monographie européenne RER 4



VERS UN SYSTEME RER
POUR LAIRE METROPOLITAINE

2. Synthese des enseignements du benchmark
de 8 cas de RER européens
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UNE ANALYSE QUALITATIVE ET COMPARATIVE
DE 8 RER DE METROPOLES EUROPEENNES

= Une sélection validée au printemps
2021 de 8 aires métropolitaines
variées dans leur taille, leur
configuration, leurs points forts...
et leurs limites
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DE 8 RER DE METROPOLES EUROPEENNES

(1) Bordeaux : une démarche de projet pragmatique, en regard d’un territoire vaste et peu dense
(2) Bruxelles : un projet ambitieux, contrarié par la complexité institutionnelle et infrastructurelle

(3) Turin : un RER récent et étendu, qui a pris 'ascendant sur les trains régionaux pour desservir la
centralité métropolitaine

(4) Genéve : une offre binationale a 2 niveaux de service, marquée par des limites infrastructurelles et
tarifaires

(5) Munich : un RER « couteau suisse », trés intégré et multimodal, victime de son succés
(6) Stockholm : la simplicité au service de lefficacité, au sein d’'une offre trés intégrée
(7) Cologne : un RER de surface trés intégré dans un réseau multimodal et multi-échelle

(8) Lisbonne : un réseau en voie de structuration, par-dela la juxtaposition de 2 opérateurs ferroviaires

Monographie européenne RER 7



AIRE
METROPOLITAINE

LYONNAISE
syndicat des mobilités des territoires

)

Agence: d'urbanisme
wor & saint-Etienne

Population airel Nombre de Nombre de Longueur Fréquence par Amplitude Transports et taz 2
. .. . . . . . Tarification intégrée
METROPOLES |métropolitaine| lignes RER en gares cumulée des |ligne en heures| horaire des urbains RER / urbain
2016 service desservies RER| lignes RER de pointe services RER structurants
Bordeaux 1,55 millions 3 47 200 km 30 min 5h30 >> 22h00 |Tram (4 lignes) | 01" Partiellement +
combinée
Métro (41, Oui, partiellement +
Bruxelles 2,48 millions 11 144 465 km 30 a 60 min 4h30 >>1h00 |Pré-métro(51.) P .
combinée
Tram (13 1.)
Turin 2,29 millions 7 93 500km | 30260min | 5h00>>00h00 | Metro(ll) Oui
Tram (9 1.)
Genéve 0,96 millions 6 45 230km | 303240 min | 5h00>>00h00 | 12M(51) Oui partiellement +
BHNS (11.) combinée
Munich 2,80 millions 8 150 430km | 20340min | 4h30>>1h30 | Metro(8l) Oui
Tram (13 1.)
Stockholm | 2,20 millions 8 55 241 km 15230min | 4h00>>1h30 | Meto(31) Oui
Tram (61.)
Cologne 1,95 millions 5 91 240 km 20 min 1ligne 24h/24 | Métro (121.) Oui
Lisbonne 2,81 millions 7 73 120 km 6330min | 5h00>>00n30 | Metre(dl) | Oui, mais1 ligne
Tram (61.) | privée pas intégrée

NB : Population aire métropolitaine Lyon + St-Etienne 2015 = 2,58 millions

novembre 2021
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SMT/

syndicat des mobilités des territoires

AIRE

METROPOLITAINE

LYONNAISE

10 CRITERES D’EVALUATION; 3 ENSEIGNEMENTS GENERAUX .r
POUR LE RER LYON/SAINT ETIENNE

Agences d'urbanisme
L"p":_}'l"l & Saint-Etienne

OFFRE DE TYPE RER INTERMODALITE AVEC L'OFFRE RER COMMUNICATION
. Couverture . . Information e .
Fréquence, . . Infrastructures Lignes Car Bon maillage entre Rabattement , . Rabattement . Identification
. territoriale Diamétralisation g . . Intégration multimodale " .
amplitude du réseau  des services RER spécifiques RER Express intégrées| lignes RER et TC sur tarifaire en P+R des intégrée (plan commerciale" du
RER en centre-ville a lI'offre RER métro / tram stations RER gares RER & . pian, RER
RER horaires...)
METROPOLES
1 ligne, 15 a 60
Bordeaux + ++ ++ non mn +++ + + + + ++
Bruxelles ++ +++ +++ ++ non +++ ++ + + +++
Turin +++ +++ +++ ++ non + + ++ ++ +++
Genéve +/ 4+ + [+ +++ +++ non +++ ++ ++ ++ + +++
Munich +++ +++ +++ +++ non +++ +++ +++ +++ +++ +++
Stockholm +++ +++ +++ +++ non +++ ++ +++ ++ ++ +++
Cologne +++ +++ +++ + non +++ +++ +++ + ++ +++
Lisbonne ++ [ +++ +++ ++ ++ non ++ +++ + ++ + +

= Entre pragmatisme et forts investissements en infrastructures, des histoires contrastées

= Une quasi-constante : fréquence, amplitude, diamétralisation des services et label
commercial définissent un « standard RER »

m  Des situations assez diverses en matiere de tarification et d’information multimodale.

novembre 2021
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SMT /& o encHMARK SMT AML : 8 ENJEUX PARTAGES POUR UN SYSTEME zii%
RER DE L’AIRE METROPOLITAINE LYON — ST-ETIENNE o
Sur 8 cas

europeens.
Tl 1. LA BONNE COMPLEMENTARITE DES DESSERTES FERROVIAIRES ENTRE RERETTER HEEEEEEE
2. UNE FREQUENCE BIEN CADENCEE ET UNE LARGE AMPLITUDE HORAIRE EEEEEEEC
@ 3. UINDISPENSABLE MAILLAGE RER ET METRO/TRAMWAY EEEEEEE]
g 1 QJ 4. LA COMPLEMENTARITE ENTRE RER ET BUS EXPRESS | AR

5. UNE INFRASTRUCTURE DEDIEE RER PAS IMPERATIVE, MAIS DES BESOINS
i D’AMENAGEMENTS POUR GARANTIR UNE OFFRE ROBUSTE BEEE ]

@ 6. ULINTEGRATION TARIFAIRE ENTRE RESEAUX TC ET LA SIMPLICITE DE LA GRILLE L[ | (e
=y 7. UNE IDENTIFICATION CLAIRE D’UN RESEAU INTEGRE ET DES SERVICES ASSOCIES  NEEEEE ]

\

8. UNE ORGANISATION DES RABATTEMENTS EN VOITURE SUR LES GARES RER oL BEEE

novembre 2021 Monographie européenne RER 10



ENJEU N° 1 : LA BONNE COMPLEMENTARITE DES e
DESSERTES FERROVIAIRES, ENTRE RER ET TER

Agences d'urbanisme
Lyor & Saint-Etienne

< i - :
gare de coeur og/) \ Desserte inter villes : gare de coeur
% e L ' e
métropolitain % o Pas d’arréts mtermedlalres_ métropolitain
% % \ = TER-GV ou Grandes Lignes
<= 1
' @
—Q o ‘ PR ® >. ’ Desserte semi-directe :
_ Desserte des villes principales
Desserte omnibus : Ville moyenne : gar 3 TER
Desserte de toutes les gares mef;:g;ilﬂgipor:
= RER }’

Mise en ceuvre des dessertes ferroviaires adaptées a 2 envergures géographiques :

v" Desserte urbaine et suburbaine « fine » (=RER)

v" Desserte semi-directe a plus longue distance (=TER)

... dans un objectif de bonne complémentarité (un type de desserte ne pouvant se
substituer a l'autre sans perdre en attractivité pour les usagers).



AIRE
METROPOLITAINE
LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires

ILLUSTRATION DE LA COMPLEMENTARITE DES DESSERTES -
FERROVIAIRES, ENTRE RER ET TER poece: e

Lyon & Saint-Etienne

S11 Langenfeld (Rheinl)

Bahnen inKdln

KéIn-Worringen @ Rail Services Cologne

=] :525 ]

%,

%,

... au sein du réseau couvert par la
communauté tarifaire métropolitaine
(VRS)...

=" Jui-méme partie d’un réseau régional
(Land NRW) multipolaire

....... T
Aschen Hof

. e
5 A e S
S 7 b




ENJEU N°2 : LA FREQUENCE ET LAMPLITUDE e

Agences durbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Un RER doit bénéficier d’'une fréquence bien cadencée sur chaque branche, et
tres significative sur le troncon central, alliée a une large amplitude horaire.

<
& 2,
* 0, Tronc commun gare de coeur 9‘6(9%,
/ @ & Sl izl s i métropolitain % ‘%&\
£
v RER vert ® TER \
/ Fréquence 20 min Fréquence 60 min
| o«—o —0—>
RER bleu I
Fréquence 30 min
RER orange
Fréqguence 30 min /
\ Tronc commun Tronc commun R

Fréquence 8,5 min Fréquence 15 min



SMT /&&= ||| USTRATIONS DE LA FREQUENCE ET ’AMPLITUDE e

syndicat des mobilités des territoires

Stockholm

MARSTA €7 UPPSALAC
5 Knivsta
BALSTA €2 Arlanda C
0BS! Sérskilda avgifter och biljetter
" Upplarids Vasty giller for resor till och fran Aranda C,
Kungséngen y Rotebro Knivsta och Uppsala C.
Kallhall 3 y Norrviken NB! Special extension fares and tickets
Jakobsberg % ¥ Haggvik apply for journeys to and from Arlanda C,
Knivsta and Uppsala C.
Barkarby % i Sollentuna
Spanga i Helenelund
B2 GQED Sundbyberg ol Ulriksdal
o Solna FIEZ

[v]17]18]19]

GO B Ee
(17118119 ]

) Stockholm Odenplan
() STOCKHOLM CITY
i Stockholms sédra

L) €3 NYNASHAMN

T Tunnelbana Annan spartrafik x Flygplats
2 Metro Other rail services Airport

« 8 lignes diameétralisées circulent sur 5
branches : 5 lignes omnibus + 3 lignes
express aux heures de pointes

* Fréquence moyenne 15 min ; minimum 30
min ; maximum 7 min 30

* Amplitude de 4h a 1h30

Turin o

Agences durbanisme
Lyon & Sain-Etienne

GERMAGNANO
Lanzo

Balangero

Mathi
Villanova-Grosso

San Maurizio
Caselle Aeroporto
Caselle

R STURA
AR REBAUDENGO

Villastellone (

Carmagnola:

* Fréquence ~8 min en heures de pointe sur

la section centrale (~30 min par ligne), de
5h a minuit (frég. ~60 min par ligne en
heures creuses)

» 2024 : fréquence en pointe a 4 min en

section centrale avec 4 nouvelles
diamétralisations de lignes



O
Gare Bouscat
Sainte-Germaine
Mise en service 2021 Bordeaux
Saint-Jean

GareTalence
Médoquine
Mise en service 2023

ENJEU N°3 : LE MAILLAGE RER / METRO-TRAM

Le maillage en plusieurs points entre réseaux RER et métro/tramway (au travers de Poles d’Echanges Multimodaux bien
aménagés) permet:

B d’étre attractif (davantage de destinations attractives en TC),

B de désaturer les sections centrales (répartition des usagers entre RER et métros).

Bordeaux

8 points d’intermodalité fer / tramway + 2 points supplémentaires a créer, pour un maillage optimisé des réseaux et
un impact sur 'accessibilité urbaine

ST/ iipamne -

3 ,'jY_c’NNA'SE o Agence: d'urbanisme
syndicat des mobilités des territoires Lyon & Saint-Etienne



= \ AIRE
S METROPOLITAINE
(A LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires

Tunnelbana
Metro
10 1 813 Binjen Bive L
13 14 Roda linjen Red L
7 18 19 Groaa linjen Green Lir
Pendeltag
Commuter rail
40 @) @2 @D @  pondontsg Commuter ra
48
Sparvagn/Lokalbana

Tram/ Light rail
i SpArVY City Trax
A2 . Nockebybanan Tra
2 Uidingobanan Tra
30} (Bl Tvartanan Tram
25 26 sats}

21 8 9 Rostagsbanan Light ral

Forklaringar
Key to symbols

Fiygplats @D Bytespunkt

ﬂ SL Kundtjanst 09 OBytespunkt med
SL Customer Serv gangavstind
Interchange stat

Trafikinformation
Service information

Biljetter
Tickets

ILLUSTRATION DU MAILLAGE RER / METRO-TRAM

Stockholm - Spartrafikkarta Rail Network Map @
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Agences durbanisme
[

1 & Saint-Elienne

Bon exemple de plan de réseau
présentant toutes les lignes
structurantes ferroviaires, tres maillées
entre elles :

Le code couleur précise le mode (RER,
métro, tram-train, train léger...)

En fonction de sa destination, |'usager
bénéficie du maillage, sans avoir a se
poser la question du mode ou du prix
(intégration tarifaire totale)
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ENJEU N°4 : SMU torer it
LA COMPLEMENTARITE ENTRE RER

ET BUS EXPRESS

Aucun réseau n’assure de services RER en
mode routier.

Mais la bonne complémentarité entre RER
ferroviaires et services de bus/cars express
permet de compléter les dessertes
métropolitaines (radiales et/ou rocades)

Bordeaux

Le projet de RER Métropolitain bordelais est centré
sur 3 lignes ferroviaires, et complété par une ligne
de car express entre Bordeaux et Créon (4 700
habitants), cadencée entre 15 et 60 min, entre 6h00
et 22h00, dans un secteur peu dense et dépourvu
d’axe ferroviaire, mais trés orienté sur la Métropole
bordelaise




AIRE
METROPOLITAINE
LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires

ILLUSTRATION DE LA COMPLEMENTARITE

ENTRE RER ET BUS EXPRESS

VICES PERFORMANTS,

SE

NE SONT PAS DES LIGNES
R, MAIS QUI LES
COMPLETENT EFFICACEMENT

12 lignes routieres express avec peu d’arréts

X80 : exemple d’1 ligne de rocade, reliant 4
branches de RER, cadencée aux 20 min du lundi
au samedi

NEU!
Ab 29. April 2019
—

el

eisaut ®
en

—

mve

i
und

\inie:
° ud\\\e““

pue®

X732 : exemple d’1 ligne radiale sur autoroute,
en « interstice » entre 2 lignes RER, cadencée
aux 30 min sur tronc commun

AAN / Dorrbecker

ale

Agences durbanisme
Lyon & Sain-Etienne

Petershausen PR

Vierkirchen-
Esterhofen

Egen- Wagen- o
burg hefen AR Rohrmoos
Phaffenhefen Odel i
z_f 1
a.c.Glonn hausen Ind Mgr':tf Hebertshausen E
sl ndersdo (Walpertshofen)
spelmoor Wiedenzhausen —
DB/ P-R
PR Niederroth Em—-/ﬁ
Sulzemoos PR m E
Schwabhausen
REE RES6 EB E
RE87 RE89 X732 P-R Bach Dachauer Ll
RE9 £-h bachern A,mad, Dachau Moosa/c\
Rangier- |
Mammendorf LS

Cinige Ziige der 52 werden in
Dachau getellt:
I 1[EE) OB BB\ > dervordere Zugteil fihrt

nach Petershausen weiter
> der hintere Zugteil fahrt Hauptbahnhof

Am Neu:m}ch
Bauberger Str. J{

l;héﬂ:%bahnhol nach Altomtnster welter Karlsfald
Some trains of route 52 are PR # [
Malchi splitin Dachau: ) —= Orden ¥ | Botan
alching > the front nart of the train takes
the route to Petershausen Allach
PR > the rear part of the train tekes m {
S | the route to Altominster ;malielburgstr.
g 3 FAG
: DS Untermenzing
Maisach | Museum Mensch & N§
Gernlinden
HDagnenging [schioss ymphent
PR k hez9 (4 Romany
el Esting (12] |
Regionalz Von-Kahr Str. Haupt-
regional trains PR : bahnhof
2 Olching
S-Bahn
suburban trains
U-Bahn Grobenzell enburg Hirschgarte
underground trains PR AN %
mn:
o
StraBenbahn Lochh%sg Friedhof\\ Hel
tramways = Obermenzing
—S I Grobenzell, i
Expressbus | Haltcstcllen Ziegeleiring m m
namer nur
e teilweise

Metrobus dargestelit

priority bus routes
not all stops

e are shown
. . I
CityRing with names

A o5 b<Emine

Leienfelsstr.

Westkreuz

» Rathaus Pasing
Offenbachstr. A
Knie Lohen- 39:

YN

PR
Altenburgstr. =
Neuaubina



SMT 7 memrorourane ENJEU N°5 : LES INFRASTRUCTURES DEDIEES G

syndicat des mobilités des territoires Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Un RER en surface n’est pas rédhibitoire, y compris en cceur de réseau, mais appelle
d’importants aménagements d’infrastructures pour en garantir la bonne insertion
urbaine et la bonne robustesse d’exploitation (enjeu de fiabilité)

aucune voie ferrée
souterraine dans la
traversée urbaine.

Gare centrale
contiglie au pont
ferroviaire
Hohenzollern, le plus
charge d’Allemagne
(1220 trains / jour !)

Le pont nord, le plus récent, est composé de deux voies exclusivement consacrées a
la circulation du S-Bahn, de méme qu’un quai desservant 2 voies en gare centrale.



SMT / siroeamme  ENJEU N° 6 : UINTEGRATION TARIFAIRE e

syndicat des mobilités des territoires Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Lintégration tarifaire entre différents réseaux TC (et la simplicité de la grille) est un gage
trés important d’augmentation de la fréquentation

Stockholm €) @
Tarification totalement e
intégrée - 1 billet pel‘met Commuter train

Cologne

Au sein de la communauté
tarifaire, tarification
totalement intégrée,
avec des zones
concentrigues (dont une
ne couvrant que la ville-
centre). Existence de titres
avec les communautés
tarifaires voisines.

I'usage de tous les
services (métro, tram,
ferry urbain et RER),
dans toute la zone du
Comté de Stockholm.

(2 exceptions : terminus
RER au-dela du Comté ;
acces a l'aéroport
d’Arlanda)




AIRE
METROPOLITAINE
LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires

AAN / Dorrbecker

ILLUSTRATION DE L'INTEGRATION TARIFAIRE

MUNICH

—Tous les tarifs unitaires, journaliers,
abonnés sont liés au nombre de zones
nécessaires au(x) trajet(s), avec tous les
modes accessibles pour un méme prix
forfaitaire

— De tres nombreuses stations sont « bi-
zones », réduisant les colts pour les usagers

YOIRIS Ul M)

Fremng@. L'.t\
Im nach Augsburg welter nach Ingolstact Ditzesanmusey)
Althegnenberg Altominster 0 [P0 1 [EF)) E T ) Petershausen [DB] F-R
DB FR =
Kleinberghofen = Ff ——
ierkirchen—
el m & Esterhofen PR
Adelzhausen - Erdweg = Fj RE1
Eoen-  Wagen. Gaggers - Eik ) _E Unterschleill
i .“/Ambach = FA ER || = Rohrmoos PR OberschleiRhein
I g Rofibach
dgfen r?d.b Markt Hebertshausen F-A [OB) i
ad.Glonn hausen Indersdorf ™| PR = o) PR [0B] Feldmoching
~ Haspelmoor Wiedenzhausen OBFR Fasanerie
(DB) &) ER Niederroth =i ER U3) —
SulzemcosBN B /\\ Moosacl
Schwabhausen 7 Codenk: 8l e St-Mart
RES RES6 KZ-Geden
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SMT 7 memrorourane ENJEU N°7 : UNE IDENTIFICATION CLAIRE D’UN RESEAU e

LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires INTE'G RE' ET DES SERVICES ASSOCI E'S m%\gﬁ[ﬁaﬂmg

La dimension servicielle et la mise en avant d’un effet « réseau intégré » doivent
~ . o] ’
étre mis en avant pour faciliter l'usage.

Bruxelles : le guide

S . . .. horaire « S » : une «
Geneve : les rames suisses indiquent les

horai ol et | s d bible » de 240 pages
oraires en temps ree. et les quais de toutes avec tous les horaires
les correspondances; de toutes les dessertes

RER des 5 réseaux « S »

Le transport des vélos est soumis a .
belges pour une année

supplément en Suisse (mais pas en France)

fe.,
..
*e.,
-----
ce,
..

‘el
..,

Cologne : train grande ligne ou taxi
remboursé en situation perturbée ;

Vélo en Libre Service intégré a 'abonnement
de transport public (sans surcodt ou option)

RN

Placement des colonnes S dans les gares de la Région Affichage permanent & proximité
de Bruxelles-Capitale des gares a fort potentiel



LYONNAISE

syndicat des mobilités des territoires VOITU RE SU R LES GARES RER Agence: durbanisme

Ly 45 Saint-Etienne

SMT 7 memrorourane ENJEU N°8 : UNE ORGANISATION DES RABATTEMENTS EN ’ r

Le rabattement VP sur les gares RER doit étre facilité, mais bien orienté, a partir d’'une stratégie
globale (tous réseaux)

R Munich, une cohérence globale :
O MY (&) foytotazeansoann, vaatm und Reganatzug m v o oo v -les pendulaires les plus lointains paient
pour se garer aux « tétes de pont » des

;anan adt, Treuchtlingen, Nimberg

Marzling
@I.

Patarshausen @717} Labhaf Echii N o SR h'i‘i"m = 70 L.‘g:"; =t Muub — Ve . .
g = 1 338 a = i | — e RER -les métropolitains se garent aux 2/3
£ Altominster = i Flughafer Miinchen 3 . .
S %M“mm — T i gratuitement en stations RER ;
M v eremomm | -les stations les plus urbaines (RER et/ou
SN . :_,_l\: ) —— Erding W e ] + . . .
- B =1.276— S === métro) sont systématiquement payantes
- ms,,mgm N et . s A 28 130 places en P+R (de tous types)...
= &) Westiledhot cheraaltemptaze Myoooopoe o Arsbellaparkg EnS AN e schwaben O ey S
— ,mw”“ B i dont 50% payantes (en blanc sur la carte)
otz N i 10214 g
Lehel ]
TR, - S e 222 peon ) £ - dont P+R Métro =5 674 places, 100%

e 5 27) A, mw‘d Laim garten  bergerbricke briicke  fantal Statie

lﬂr!lenl!ldhmd oy 261 N

751) b 25 S D payantes

mmingen, Fissen, Kempaten, Lindau, Oerstdart

e S wostireun |2 136 I 7 5 241
S?:ngm!fs\ﬂﬂ - m:ug A ) den {imern. I f [ =166 7
3 Rong r —

%E:lhnftld ; 82 [Us B ua ke AR 5t Martin Srae 2=t ichaelibad =0 Bil.dhm - dont PEM RER + metro = 1301 p/aceS/

lten- A=z
§ i n jf - I P as e - zm-m 0
£ - \ 1. (- 100% payantes
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VERS UN SYSTEME RER
POUR LAIRE METROPOLITAINE

2. Benchmark de RER européens par SNCF Réseau
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SNCF )

RESEAU

LA CARACTERISATION DES SERVIC

=S

Pour caractériser chaque théme : recours a 4 niveaux de services représentatifs mais non normatifs

. _ Service métropolitain de | Service métropolitain | Service métropolitain
Service régional . . . .
base developpe supeérieur

Thématique Caractérisations du service

Nombre de trains par jour par ligne, 2 sens confondus

% de trains omnibus, toutes lignes confondus

Fréguence en heures de pointe (HF)

Offre de

Fréguence en heures creuses (HC)
transport

Amplitude horaire
Equivalence de I'offre en semaine vs. le week-end

Lignes diametraliseées

Gares dans la ville centre

Intégration o
d‘:lgns - Gares desservant des pdles, généerateurs de trafic (universite,
. hdpital, parc d'attraction, )
territoire

Distance inter- gare

Intégration Gares interconnectées avec un autre transport en commun

multimodale : .
Gares avec les parcs relais / parcs vélo

. . Intégration tarifaire autres transports
Intégration

tarifaire

Support

mars 2022

<50

< 25%

= 30 minutes

> 60 minutes

< ou = 14 heures

Fréequence Samedi = frequence | + Fréequence dimanche = fréquence | + Fréguence Samedi = fréquence

HC semaine

< 25%

< 5%
<10 %

=10 km

= 25%

< 25%

Tarification non intégree

Support dedie

Synthese du benchmark RER européen

Entre 50 et 65
Entre 25 et 50%

30 minutes

30 minutes

(possibilité de surveillance de jour)

Entre 14 et 16 heures

HC semaine
Entre 25 et 50%
Entre 5 et 15 %
Entre 10 et 30 %

Entre 5 et 10 km

Entre 25 et 50%

Entre 25 et 50%

Tarification intégree avec le
transport urbain

Ticket commun avec autres TC

Entre 66 et 110
Entre 50 et 75 %

Entre 15 et 20 minutes

(< 30 minutes)
30 minutes

(pas de surveillance de jour)

Entre 16 et 18 heures

semaine

Entre 50 et 75 %

Entre 15 et 30%

Entre 30 et 50 %

Entre 2 et 5 km

Entre 50 et 75 %

Entre 50 et 75 %

+ intégrée avec les parcs relais

+ Titre dématénalisé / paiement

en CB

=110
= 75%

< ou = 10 minutes

< ou = 30 minutes
(pas de surveillance de jour)

= 18 heures
+ offre soir de WE renforcée

> T5%

> 30 %
=50 %

De0a2km

= T5%

> T5%

+ intégree avec le réseau

ferroviaire (hors zone périurbaine)

+ Smart card pour les
occasionnels

25
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79, rue Moliére / www.smtaml.fr
69003 Lyon

Contacts:
Thibaut Descroux, chef de projet, t.descroux@smtaml.fr, tél : 06 03 47 88 45

Rachel Haab-Lab, Directrice, r.haablab@smtaml.fr, tel : 06 20 40 91 75
Thierry Kovacs, Président du SMT-AML, Directeur de publication

L'étude compléte a été menée en partenariat avec les réseau des agences d’urbanisme, z:

Agences d’'urbanisme

en téléchargement sur www.smtaml.fr LSBT e e



mailto:t.descroux@smtaml.fr
mailto:r.haablab@smtaml.fr

	Diapositive 1
	Diapositive 2
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6 Une analyse qualitative et comparative  de 8 RER de métropoles européennes
	Diapositive 7  
	Diapositive 8
	Diapositive 9 10 critères d’évaluation; 3 enseignements généraux pour le RER Lyon/Saint Etienne
	Diapositive 10 Benchmark SMT AML : 8 enjeux partagés pour un système RER de l’aire métropolitaine Lyon – St-Étienne
	Diapositive 11 Enjeu n° 1 : la bonne complémentarité des dessertes ferroviaires, entre RER et TER
	Diapositive 12 Illustration de la complémentarité des dessertes ferroviaires, entre RER et TER
	Diapositive 13 Enjeu n°2 : la fréquence et l’amplitude
	Diapositive 14 Illustrations de la fréquence et l’amplitude
	Diapositive 15 Enjeu n°3 : le maillage RER / métro-tram
	Diapositive 16 Illustration du maillage RER / métro-tram
	Diapositive 17 Enjeu n°4 :  la complémentarité entre RER et bus express
	Diapositive 18 Illustration de la complémentarité  entre RER et bus express
	Diapositive 19 Enjeu n°5 : les infrastructures dédiées
	Diapositive 20 Enjeu n° 6 : l’intégration tarifaire
	Diapositive 21 Illustration de l’intégration tarifaire
	Diapositive 22 Enjeu n°7 : une identification claire d’un réseau intégré et des services associés
	Diapositive 23 Enjeu n°8 : Une organisation des rabattements en voiture sur les gares RER
	Diapositive 24
	Diapositive 25
	Diapositive 26

